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Zprava
1 Uvod

Labsko-vltavskd vodni cesta predstavuje jediné napojeni Ceské republiky na celoevropskou sit
vnitrozemskych vodnich cest. Je soucdsti hlavni sité transevropské dopravni sité TEN-T, a to ve smyslu
Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1679 ze dne 13. ¢ervna 2024 o hlavnich smérech
Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité.

Jako nejdaleZit&jsi vodni cesta Ceské republiky zajistuje Labsko-vltavskd vodni cesta zdsobovaci
obsluZznost vyznamnych tuzemskych hospodafskych oblasti a soucasné poskytuje propojeni
s dlleZitymi hospodaiskymi oblastmi ostatnich statl Evropy, véetné napojeni na ndmorni pristavy.

Zamérem je zlepSeni plavebnich podminek na Labi v Useku od dolni rejdy Masarykova zdymadla ve
Stfekové po statni hranici se SRN. V sou¢asném stavu jsou plavebni podminky v tomto Useku vyznamné
zavislé na vodnich stavech a na podélném sklonu koryta, coZz omezuje provozni spolehlivost vodni
dopravy.

Navrhovana reseni sméfuji k zajisténi pozadovanych parametrl plavebni drahy po prevazinou cast
roku, zejména prostrednictvim technickych a organizacnich opatreni v kritickych Usecich toku. Mezi
tato opatreni patfi zejména prohrdbky plavebni drahy, lokalni regulaéni Upravy koryta, pfipadné zfizeni
soustfedovacich staveb na nizkou vodu. Dopliikové mohou byt v odivodnénych pripadech vyuZivana
také provozni opatreni, napfiklad nadlepSovani pritoku pod vodnim dilem Strekov, pfipfez vhodného
plavidla nebo odlehéovani plavidel.

V ramci pfipravy zdméru byly provérovany varianty jezového i bezjezového feseni; pro opakované
fizeni EIA jsou dale posuzovany dvé aktivni varianty, obé v jezovém feSeni. Bezjezova forma reSeni
(plavebni kandl Rozbélesy) neni dale posuzovana jako aktivni varianta; jeji vyhodnoceni je pfedmétem
samostatné prilohy Oznameni €. 14.

Jednotlivé varianty se mohou lisit technickym feSenim, provoznimi parametry, rozsahem zasah( do
koryta i environmentalnimi dopady, a proto je nutné je v dalSich ¢astech dokumentace posuzovat
oddélené.

Zamér byl stavebné fesen variantné.
Pro dalsi zpracovani byly specifikovany varianty (aktualizace 07/2026 pro opakované fizeni EIA):

=  \Varianta 1 — optimalizovand

Jedna se o variantu, ktera je vysledkem dlouhodobé interdisciplindrni spoluprace odbornikl zejména
v oblasti ochrany pfirody a krajiny, Zivotniho prostredi, verejného zdravi, vodniho hospodarstvi
a dopravy a jeji detailnéjsi popis je uveden v kapitole B.I.6. Zde je moZné uvést, Ze se jedna o variantu
hodnocenou v posledni dokumentaci EIA zroku 2016 (Plavebni stupern Décin — varianta 1b
s environmentalnimi opatfenimi) s doplnénim Useku nad vzdutim.

=  Varianta 2 — optimalizovand maximdlni

Tato varianta vychazi z Varianty 1, resp. se jednd o modifikaci varianty hodnocené v posledni
dokumentaci EIA z roku 2016 (Plavebni stupen Décin — varianta 1b s environmentalnimi opatfenimi).

Modifikace spocivaji zejména v:

o prepracovani technickych a organizacnich opatfeni pro zajisténi bezpecné poproudé
i protiproudé migrace ryb a mihulovcl vsouladu s doporucenimi Zdenka Vogla

HBH Projekt spol. sr.o. = Cislo zakazky: 2025/0894 6



Zlepseni plavebnich podminek na Labi v Gseku Usti nad Labem — statni hranice CR/SRN Dopravni studie

Zprava

(Vogl 2025) a s tim souvisejicimi zménami prdtokovych charakteristik vodniho dila
Plavebni stupen Décin (zachovan bude nulovy zasobni prostor);

o Uprava revitalizacnich opatfeni na bfezich dot¢eného Useku Labe s ohledem na jejich
aktualni stav a jejich doplnéni;

o revitaliza¢ni opatfeni v lokalité Malé Brezno;

o konkretizace technického navrhu regulacnich opatreni v souladu s doporuéenimi
vze$lymi z praci TACR;

o konkretizace organizacnich opatfeni pro zajisténi dostatec¢né kapacity vodni dopravy
v Useku VD Strekov — Plavebni stupen Décin bez realizace pfi¢né stavby v tomto Useku;

o Uprava dopravnich charakteristik zaméru (intenzit dopravy jednotlivych ovlivnénych
maoda) na zakladé aktualizovaného dopravniho modelu.

Obé varianty jsou z hlediska plavebnich parametr(, prepravni funkce a vyvolanych dopravnich efektu
shodné. Lisi se formou rybiho prfechodu, rozsahem environmentalnich, mitigacnich a revitaliza¢nich
opatteni a dil¢imi Gpravami technického feseni. Pro dopravni ¢ast studie proto plati pro varianty 1 a 2
shodné scéndre presunu prepravni prace a shodné dopravni ptinosy. Investi¢ni naklady ve vysi
prevzaté z aktualizace finanéni a ekonomické analyzy z roku 2022 predstavuji nakladovou zdkladnu
referencni varianty 1. Pro variantu 2 jsou v této studii pouzity pouze jako orienta¢ni srovnavaci zaklad;
jeji celkové investi¢ni ndklady musi byt po zapracovani optimalizovanych opatfeni samostatné
aktualizovany. Technické harmonogramy variant nejsou totozné; pro ucely dopravniho modelu je vsak
dale zachovan spolecny modelovy rok zprovoznéni 2034.

Drive provérovand bezjezova varianta (varianta 2e — plavebni kanal Rozbélesy) neni v tomto
dokumentu dale posuzovdna jako aktivni varianta; jeji vyhodnoceni je predmétem samostatné pfrilohy
Oznameni ¢. 14 a slouzi jako podklad pro zddvodnéni vybéru variant v kapitole B.l.5 Oznameni.

Co se tyce dopravy, kterou navrhované varianty prevezmou ze silnicni a Zeleznicni sité, jde pro obé
varianty o stejné objemy.

V soucasné dobé vétsimu vyuzivani vodni dopravy brani ¢asta preruseni plavby v obdobi sucha, ktera
jsou neslucitelnd se soucasnymi pozadavky logistiky.

Vykony vodni dopravy v Ceské republice jsou na minimalni Grovni. Vodni doprava neni
konkurenceschopna vucdi silnicni a Zelezni¢ni dopravé, predevsim kvali nemoznosti zarudit jeji
kontinuitu. K odstranéni tohoto stavu je nezbytné zajistit stabilni plavebni podminky.

Zamér ma slouzit k zefektivnéni v sou€asnosti malo vyuzivané vodni cesty a ke zlepSeni plavebnich
podminek na dolnim toku ¢eského Useku Labe v navaznosti na podminky na némeckém Useku Labe do
Magdeburku. Nelze opomenout ani zlepSeni dostupnosti dolniho Useku Vltavy, ktery je pro nakladni
plavidla splavny po Radotin v Praze.

Klicové je zejména zajisténi spolehlivych plavebnich podminek po pfevaznou cast roku v useku od
statni hranice CR/SRN po vodni dilo Stfekov, v ndvaznosti na podminky na némeckém useku Labe do
Magdeburku. V tomto Useku je splavnost zavisla na aktualnim pritoku v fece a na rozdil od
navazujicich 182 km Labe do vnitrozemi neni zajiSténa souvislou fadou zdymadel.
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Dopady projektu jsou mezinarodniho, narodniho a lokalniho charakteru. Do oblasti ndrodniho dopadu
projektu jsou zahrnuty tradiéni priimyslové oblasti severnich a vychodnich Cech. Zdej&i vyrobni podniky
pouZzivaji vodni dopravu pro export a import vyrobkd a surovin.

Projekt bude mit vliv na snadnéjsi a ekonomictéjsi export agrarnich komodit z tradi¢né zemédélskych
oblasti, které se nachazeji pravé v okoli feky Labe (Polabska nizina). Na regiondlni Urovni se projekt
projevi pfedeviim ve mésté Déc&in a v daldich pfistavnich lokalitdch (Labe: Usti nad Labem, Lovosice,
Mélnik a Vltava: Praha-HoleSovice, Praha-Smichov a Praha-Radotin).

,V kontextu Dopravni sektorové strategie, 3. faze, je projekt ,Plavebni stupern Décin“ zarazen do
Multimodalniho klastru €. 2000 Statni hranice SRN — Usti nad Labem — Praha / Kolin a je soudasti
mezindrodniho koridoru TEN-T Vychodni a vychodo — stfedomotsky koridor.

Cilem této dokumentace je provéreni realizace a provozu zdméru ,ZlepSeni plavebnich podminek na
Labi v useku Usti nad Labem — statni hranice CR/SRN“ z hlediska zaji$téni stabilnich plavebnich
podminek na Labi a vytvotit tak spolehlivé pfepojeni do sité TEN-T.”

Zminovana problematika byla fesena v roce 2015 v dokumentaci ,,Komplexni vyhodnoceni ekonomické
efektivnosti verejnych investic do rozvoje infrastruktury vodnich cest vhodnych pro ndkladni
vnitrozemskou dopravu v CR — (Marketingovd studie)”. Zpracovatelem byla Fakulta stavebni VUT
v Brné, AdMas.

Nasledné byla ve stejném roce zpracovana , Aktualizace studie sniZeni dopravni nehodovosti a uspor
z presunu c¢dsti ndkladni dopravy na vodni cestu po zprovoznéni zaméru Plavebni stuperi Décin® .
Zpracovatelem byla spole¢nost HBH Projekt.

Finalni stanovisko Ministerstva Zivotniho prostfedi k posouzeni vlivii DSS3 na Zivotni prostiedi (SEA),
které potvrdilo vylouceni PS Décin z navrhu koncepce, bylo vydano dne 15. dubna 2024.

V roce 2026 vznikl pozadavek na aktualizaci vlivu na dopravni nehodovost a uUspory nakladl pfi
piepravé zboii po zlep$eni plavebnich podminek Dolniho Labe v Useku Stfekov—Dolni Zleb pro
opakované fizeni EIA.

Pfedkladand dokumentace navazuje na uvedené dokumentace z roku 2015, aktualizuje nezbytné
vstupni Udaje a zohlednuje nové skutecnosti, které mohou ovlivnit zavéry formulované v roce 2015.
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2 Vychozi podklady

Odvétvi vnitrozemské vodni dopravy v CR proglo v uplynulych 35 letech velmi sloZitym vyvojem, ktery
byl ve velké mife objektivni a nemohl byt ze strany vodni dopravy ovlivnén. Jedna se o prechod
z centralné pldanovaného do trzniho hospodaistvi. Tento proces zahrnoval vSechny oblasti hospodarstvi
a probihal nezévisle na jednotlivych hospodarskych segmentech, véetné celého systému prepravy
zboii.

VyuZiti vodni dopravy v Ceské republice se vénuje velkd pozornost, ale soucasné klimatické podminky,
resp. jejich zména, znaéné ovliviuji splavnost rek, kterd jesté donedavna nebyla tak velkym
problémem.

Snizujici se Uhrny srazek, dlouhé obdobi sucha a mirné zimy maji velky vliv na splavnost fek a jejich
vyuzivani vodni dopravou. Vyznamné problémy se splavnosti byly od roku 2015 nékolik let po sobé.
V letech 2015 aZz 2020 bylo v prdméru aZ 34 % nesplavnych dnl. Do toho pfisla v roce 2020 jesté
pandemie covid-19, kdy nastal celkovy utlum v dopravé.

Splavnost Labe se posledni roky pohybuje na nejhorsich hodnotdch za sledovanou historii a nejvétsim
problémem je Usek u statni hranice se SRN. Jde predevsim o vliv klimatickych zmén a neustale se
zhorsujici vodni stav a s tim souvisejici prodluzujici se obdobi nesplavnosti Useku a rizika plynouci
z daného stavu, napf. neochota vyuziti vodni cesty, kterd je nejista. Lodni dopravé se proto prestdva
Vérit.

Potencialni uzivatelé kladou na prvni misto spolehlivost. Pfikazce vyzaduje jistotu doruceni své zasilky
ve stanovenych terminech a alikvétnost prepravovanych objem( v pribéhu roku. Ani jednu z téchto
podminek neni nabidka vnitrozemské vodni cesty v soucasnosti schopna zarucit.

Na druhé strané by zlepSeni plavebnich podminek a zvyseni spolehlivosti vodni cesty vyznamné
prispély ke sniZeni zatiZeni silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy a pfinesly souvisejici celospolecenské pfinosy.

P¥i zpracovani dokumentace byly analyzovany veskeré dostupné materidly, které se tykaji prepravy
materidlu, zejména moznosti vyuZiti vodnich cest na nakladni dopravu. Konkrétné slo o moznosti
prepravy zboizi pres pristavy na fece Labe, pfipadné na fece VItavé, a to ve vztahu k mezinarodni
prepravé.

Jednotlivé materidly jsou stru¢né popsany v ndasledujicich kapitolach.

2.1 Studie snizeni dopravni nehodovosti a uspor
z presunu casti nakladni dopravy na vodni
cestu pfri realizaci PS Décin — aktualizace 2015

Zminovand studie vychazela ze zpracované Marketingové studie 2015, kterd predpokladala, Ze
plavebni stupen Décin bude zprovoznény v roce 2020. Z tohoto Udaje vyplyva, Ze bude potfebné urcit,
jaky dopad na rozdéleni prepravnich tokl bude mit stav bez realizace plavebniho stupné v letech
2020-2050 a porovnat ho se stavem po realizaci plavebniho stupné.

Modelové zatizeni vodnich cest vychazelo z podklad(i Dopravniho modelu Marketingové studie.
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Na nasledujicim obrdzku jsou zndzornény prepravni objemy v Useku stdtni hranice — Décin pfi
nesplavnosti tohoto Useku (Cerveny kartogram) a pfi realizaci PS Décin (Cerny kartogram) v tis. t / rok
/ oba sméry

| Obrazek 1 - Prognéza prepravnich objemii v roce 2020 dle marketingové studie
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Zdroj: Komplexni vyhodnoceni ekonomické efektivnosti verejnych investic do rozvoje infrastruktury vodnich cest vhodnych pro ndkladni vnitrozemskou dopravu v CR.

svo

Soucasna aktualizace (2026) v jednom ze scénaru predpoklada vyssi objem pfesunu na vodni cestu
nez studie z roku 2015 a posouva predpokladané zprovoznéni zaméru ,ZlepsSeni plavebnich
podminek na Labi v useku Usti nad Labem — statni hranice CR/SRN“ do roku 2034.

2.2 Dopravni sektorové strategie (DSS-SESTRA i)

DSS-3 vychazi z aktualnich evropskych legislativnich a strategickych dokument(, jakym je napfiklad
balicek ,,Fit for 55“ zaméreny na zelenou mobilitu a dekarbonizaci dopravy. Z tohoto divodu je nutné
v celém dokumentu zohlednit nové pozadavky na environmentalni udrZitelnost a sniZzeni emisi.”
(https://www.consilium.europa.eu/sk/policies/fit-for-55/)

Hlavnim cilem Dopravnich sektorovych strategii 3. faze (DSS3) v oblasti vodni dopravy s vyhledem do
roku 2050 je rozvoj kvalitni, funkéni a spolehlivé vodni dopravni soustavy, kterd je vnimdana jako
nezbytnd soucdst udrzitelné mobility.

Strategie predpoklada téz 80 000 nakladnich bezemisnich automobill, primarné vsak i zde opét cili na
presun prepravy zboZi na Zeleznici, kde by mélo dojit do roku 2030 k navyseni pfepravy o 50 % a do
roku 2050 pak aZ na dvojnasobek.

Vodni doprava ma v ramci strategického rozvoje plnit klicové ukoly, které by mély prispét k plnéni cil(
EU v oblasti dekarbonizace.

Evropska komise predpoklada, Ze nakladni doprava po vnitrozemskych vodnich cestach a pobrezni
plavba by méla vzriist o 25 % do roku 2030 a o 50 % do roku 2050.

Mezi specifické cile a zaméry DSS3 pro vodni dopravu patfi:
e Zabezpeceni spolehlivosti a konkurenceschopnosti TEN-T

HBH Projekt spol. sr.o. = Cislo zakazky: 2025/0894 10
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e Pro zachovani konkurenceschopnosti nakladni dopravy je nutné zajistit stabilni plavebni
podminky a garantovat kontinuitu dodavek. Labska vodni cesta (klastr 208V Labsko-vltavska
vodni cesta) je soucasti sité TEN-T.

o Hlavni cile pro Labsko-vltavskou vodni cestu (LVC) zahrnuji:

e Zabezpeceni plavebnich parametri: Soucasny stav pfihraniéniho Useku je
charakterizovan dostupnosti ponoru 140 cm pfiblizné po 165 dni v pridmérném
hydrologickém roce. Cilové parametry zaméru predstavuji zajisténi ponoru nejméné
140 cm po 345 dni a 220 cm po 180 dni v prmérném hydrologickém roce. Zdroje z
roku 2015 uvadeély, Ze dosaZeni téchto parametrl by zdsadné zvysilo spolehlivost
plavby a moZnost garantovat pfepravni objemy.

e Odstranéni tuzkych mist: Dlouhodobym problémem je nespolehlivost vnitrozemské
vodni cesty v pfihraniénim useku Labe (Usti nad Labem a statni hranice), kterd je
limitujicim faktorem pro existenci vodni dopravy v CR. Projekty jsou zaméfeny na
Labsko-vitavskou vodni cestu.

¢ PInéni poZadavkid TEN-T: DSS3 prebira pro hlavni sit poZzadavky na podjezdnou vysku
most( 5,25 m a na parametry vodni cesty odpovidajici ponoru 2,5 m. Uplatnéni téchto
obecnych parametrd na konkrétni pfirodni Ficni Usek je nutné posuzovat podle
nafizeni (EU) 2024/1679, vietné pozadavkd na dobry stav plavby a pfipadnych
odlvodnénych vyjimek.

¢ Splavnénido Pardubic: Podpora projektu Stupen Prelouc Il a souvisejiciho Verejného
pristavu Pardubice, ¢imZ vznikne novy piekladni potencial a prodlouZi se souvisla
dopravni cesta na tuzemi CR.

V ramci Koncepce vodni dopravy byl vyvhodnocen vyznamny negativni vliv na pfredméty ochrany lokalit
soustavy Natura 2000. Ackoli byl prokazdn prevazujici vefejny zajem, organ ochrany pfirody
konstatoval, Ze kompenzacni opatreni nelze stanovit. Bez téchto opatifeni nebylo mozné koncepci v
dané podobé schvilit podle § 45i odst. 6 zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny. Usneseni
vlady ¢. 434/2024 uklada implementovat DSS3 v souladu se stanoviskem SEA.

Pdvodni predpoklady o spusténi PS Décin do provozu v roce 2020 a s tim spojené progndzy presunu
dopravy na Labe jsou timto neaktudini a nepravdépodobné.

Je nutné poznamenat, Ze ukol provérovat ucelnost a redlnost priplavniho spojeni Dunaj—Odra—Labe
byl zrusen a Uzemni rezerva pro tento projekt jiz nema byt dale sledovana (usneseni vlady ¢. 105 ze
dne 8. Unora 2023).

Tato zména ovliviiuje dlouhodobé strategické uvazovani o vodni dopravé v Ceské republice.

DSS3 a souvisejici koncepce musi respektovat princip ,,Do No Significant Harm“ (DNSH), ktery zahrnuje
Sest environmentalnich cil, napfiklad zmirnovani zmény klimatu a ochranu biologické rozmanitosti, a
muze vést k Casovym posunlim nebo k poZzadavku na dodatec¢na opatreni.

V souladu s timto principem doslo k vyznamnému strategickému rozhodnuti:

¢ Projekt PS Décin, ktery je povazovan za kritické misto pro odstranéni nizké splavnosti Labe, neni
soucasti DSS3. Divodem je vyznamny negativni vliv na predméty ochrany lokalit soustavy Natura 2000
identifikovany v Koncepci vodni dopravy. PrestoZe byl doloZen prevaZujici vefejny zdjem, organ
ochrany pfirody konstatoval, Ze kompenzacéni opatfeni nelze stanovit. Bez stanoveni a zahrnuti
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kompenzacnich opatfeni do koncepce ji nelze podle § 45i odst. 4 a 6 zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané
pfirody a krajiny, v této podobé schvalit.

¢ Pfipravuje se novd Koncepce vodni dopravy. Realizace projektu Labsko-vitavské vodni cesty je
podminénd mozZnosti realizace kompenzaénich opatreni.

Nespolehlivost vodni cesty se jiZ projevila vyraznym sniZovanim prepravnich objemtu. Zvyseni silniéni
tézké nakladni dopravy je vidét z rozdilu mezi prognézou dopravy pro rok 2020 (Marketingova studie
2015) a skutecné zjisténymi hodnotami intenzity tézké dopravy (celostatni s¢itani dopravy — dale jen
,CSD“ — 2020) na dalnici D8, ktera tvofi soubéh s vodni cestou Labe mezi Prahou a statni hranici se
SRN.

2.3 Politika Gzemniho rozvoje Ceské republiky
(PUR CR)

,Predmétem Aktualizace €. 7 PUR CR je zruseni ¢lank( (180) a (198) platné PUR CR, tykajicich se
provéfeni Géelnosti a realnosti praplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe a zajisténi izemni ochrany
formou tzemni rezervy pro priiplavni spojeni Dunaj-Odra-Labe. Jedna se o pofizeni aktualizace PUR
CR z dlivodu naléhavého vefejného zajmu za Géelem zru$eni Gzemni ochrany formou izemni rezervy
pro celé priplavni spojeni Dunaj-Odra-Labe, které odsouhlasila vlada dle § 35 odst. 5 zakona
¢. 183/2006 Sb., o tzemnim planovani a stavebnim fadu dne 8. inora 2023 svym usnesenim €. 105.
MMR ma na zakladé usneseni vlady €. 105/2023 pofidit a viddé predloZit navrh Aktualizace €. 7 PUR
CR v terminu do 31. prosince 2023.“

Proces projektové pripravy je ¢asové narocny a komplikovany zejména v dasledku zpfisfiujicich se
pozadavk( na ochranu ptirody, krajiny a obyvatelstva, coZz mlze prodluZovat pfipravu a zvySovat
naklady. Soucasné je nutné respektovat princip ,,Do No Significant Harm“ (DNSH), uvedeny také v DSS3,
ktery zahrnuje Sest environmentalnich cil(l a mlze vyZadovat dopliiujici opatfeni.

Terminy realizace dopravnich staveb jsou proménlivé a musi byt pribézné aktualizovany.

Projekt zdymadla na Labi v Déc¢iné ma kofeny uz v prvni poloviné 20. stoleti. Od 90. let pak probiha
kontinudlni odborna i politickd debata. Plvodni navrh pocital se dvéma stupni. Kompromisni varianta
pracuje uz pouze s jednim plavebnim stupném.

Nova verze projektu plavebniho stupné v Déciné zahrnuje kromé stavby nového zdymadla také rybi
prechody a biokoridory pro zachovani biodiverzity, rekultivaci bfeh( Labe v Déciné a malou vodni
elektrarnu jako soucast stavby.

Parametry nového projektu vykazuji mnohé rozdily:

e Zména umisténi — projekt byl pfepracovén a presunut z Dolniho Zlebu do Loubi, ¢im# doslo
k zdsadnimu sniZeni vlivu na krajinny raz a okolni pfirodu

e Uprava technickych parametrGi —zména velikosti jezu, snizeni objemu zadriené vody a
zmenseni celkové plochy vodniho dila — zmény jdou ve sméru minimalizace dopadu na Zivotni
prostredi

o LepSi technologické feSeni —nové varianty zahrnuji environmentalni opatfeni jako rybi
prechody, migracni koridory nebo revitalizaci breh

e Technicka FeSeni a varianty

HBH Projekt spol. sr.o. = Cislo zakazky: 2025/0894 12
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e Modernizace vodni cesty tridy Va (maximdlni rozméry plavidla nebo sestavy
137 x 11,5 m, minimdlni podjezdna vyska pro pfepravu kontejnerti 7 m)

e Zaruceny ponor 140 cm po 345 dni, 220 cm po 180 dni

e Varianty posuzované béhem pripravy:

Bezjezové reseni

Jeden plavebni stupen

Vice stupnii

Odborné studie dospély k zavéru, Ze nejefektivnéjsim resenim je plavebni stuperi Décin.

Co by mél novy plavebni stupen pfinést za pozitiva?
e Novou vodni elektrarnu s predpokladanou roc¢ni vyrobou elektrické energie cca 45,3 GWh
e Zvyseni podilu obnovitelnych zdroju energie v regionu
e SniZeni zavislosti regionu na fosilnich palivech a dovozové energetice
e Na Labi by byly zajistény spolehlivé plavebni podminky pro moderni lodni dopravu po
prevaznou cast roku
e odlehdi se pretizenym silnicim a Zeleznici
e zlevni se preprava hromadnych substratl a nadrozmérnych nakladu
e zlepsi se konkurenceschopnost ceského primyslu i pfistupu k pfistaviim (napf. Hamburk)
o diverzifikuji se dopravni trasy v krizovych situacich
e posili se rekreacni a turistické funkce feky jako rekreacni plavba, sport a vodni turistika
e rozvoj pristavist, cyklostezek a nabrezi
e vytvareni novych odpocinkovych a pobytovych zén v centru mésta
e vzniknou rybi pfechody a biokoridory pro migraci Zivocich(
e revitalizuji se brehy, luzni porosty, Stérkové plaze a vodni tliné
e zlepsi se ndbreZi v Déciné a vzniknou rekreacni a odpocinkové zény

Redeni je navrZeno s cilem minimalizovat zasahy do krajiny; hladina ve zdrZi bude fizena v definovaném
provoznim rozmezi 124,50-125,00 m n. m. v zavislosti na sezénni manipulaci.

Po neuspésném ukonceni predchozich procest posuzovani vlivli na Zivotni prostredi (v obdobi 2005-
2019 bylo pro zamér predloZeno nékolik samostatnych dokumentaci EIA; posledni fizeni bylo ukonceno
v roce 2019) doslo k zasadnim zménam, které vytvareji nové podminky a pfilezZitosti pro zhodnoceni
zaméru v aktudlnim kontextu. V roce 2021 byla podepsana ¢esko-némecka dohoda o Labské vodni
cestd, kterd v roce 2024 ziskala souhlas Parlamentu Ceské republiky a dne 1. ledna 2025 vstoupila v
platnost; vyhlasena byla sdélenim Ministerstva zahraniénich véci ¢. 21/2025 Sb. m. s. Dohoda posiluje
rdmec mezinarodni spolupréace pfi zajistovani splavnosti Labe [22].

Po letech bez dosazZeni konsensu a s fadou neuzavienych pravnich a ekologickych otazek byl v roce
2019 proces formalné ukoncen bez vydani stanoviska EIA.

Novy zamér o posouzeni EIA zacal v roce 2024 a bézi do soucasnosti.

Vystavba by mohla zacit za pfedpokladu hladkého schvaleni EIA a dalSich povoleni v roce 2029.

Z duivodu nové pfipravované dokumentace EIA jsou aktualizovany dopravni podklady a posouzeni
ekonomické efektivnosti navrhovaného feseni.
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Obrazek 2 - Dopravni koridory — Zeleznicni a silnicni doprava

DOPRAVA ZELEZNICENI DOPRAVA SILNICNI
NAVRH ZAMERY STAV
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Obrazek 3 - Dopravni koridory — vodni doprava
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2.4 Koncepce nakladni dopravy pro obdobi
2024-2035

Labsko-vltavskd vodni cesta zajistuje zasobovaci obsluZznost vyznamnych hospodaiskych oblasti Ceské
republiky a soucasné propojeni s vyznamnymi hospodarskymi oblastmi ostatnich statl Evropy. Vysoky
potenciadl mlize mit v oblastech, v nichZ je situovan zpracovatelsky a vyrobni primysl a dale pak
v zemédélstvi.

V soucasnych podminkach se vodni doprava musi soustiedit zejména na nasledujici typy preprav:
e nadrozmérné naklady, u kterych je vodni doprava bezkonkurencné nejefektivné;jsi,
e piepravy hromadnych substratli, druhotnych surovin a vybranych zemédélskych vyrobka,
u kterych nerozhoduje cas prepravy, a kde jsou nizké pozadavky na prepravy ,na c¢as”,
e prepravy v rdmci méstské logistiky,
e piepravu nebezpeéného zboii véetné chemickych vyrobkd.
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Nespolehlivost vodni cesty v pfeshrani¢nim Useku je jednim z limitujicich faktor( pro existenci vodni
dopravy v CR. Zbytek Labsko-vltavské vodni cesty je pIné vyuZitelny jiz v sou¢asnosti. Dopady zmény
klimatu na spolehlivost, kvalitu a kapacitu vodnich dopravnich cest budou predmétem dalSich analyz.
Problematikou se zabyva samostatny dokument ,,Koncepce vodni dopravy”.

Hlavni pfistavy na Labsko-vitavské vodni cesté musi plnit vice funkci neZ byt jen mistem pro nakladku
a vykladku lodi. V navrhu revize natizeni o TEN-T jsou definovdny jako soucast dopravni infrastruktury,
ktera propojuje sit silni¢ni, Zelezni¢ni a vnitrozemskou vodni infrastrukturu. Mély by tedy mit napojeni
na silni¢ni i Zelezni¢ni sit a mély by rovnéz zajistovat prekladku mezi Zelezni¢ni a silni¢ni dopravou.

Rozhodujici jsou v tomto pfistavy v Mé&lniku, Lovosicich, Usti n/L, D&iné a v Praze-Radotiné.
V budoucnu tuto funkci mUze plnit i pfistav Pardubice. DalSimi vyuZitelnymi pfistavy s mozinym

7elezni¢nim napojenim jsou Kolin, Chvaletice a Stéti.

Technické reSeni moznych variant modernizace vodni cesty stavajici tfidy Va se soucasnymi nejvétsimi
rozméry plavidla nebo sestavy 137 x 11,5 m musi zajistit v Useku od statni hranice po Boletice u Décina
zaruceny ponor nejméné 140 cm po 345 dni a 220 cm po 180 dni v primérném hydrologickém roce.
Pro navazuijici usek od Boletic po vodni dilo Stfekov ma byt spolehlivost plavby osobnich a ndkladnich
plavidel vy3si nez 90 % a ma byt podporena dalsimi technickymi a organizacnimi opatfenimi, napfiklad
odlehcovanim plavidel, pfipfezi vhodnym plavidlem a ve velmi omezené mife nadlepSovanim pratoku
ze stiekovské zdrze.

Na zdkladé odbornych studii a spoluprdce mezi odborniky v oblasti ochrany pfirody, vodniho
hospodafstvi a dopravy bylo provéfeno nékolik moznosti, jak dosahnout potfebnych parametr( vodni
cesty na Dolnim Labi. Byla posuzovdana opatfeni od bezjezovych variant, pfes vystavbu jednoho
plavebniho stupné, aZ po vystavbu vice stupnd.

Jednotlivé varianty by mél zhotovitel posoudit a navrhnout takové reseni, které splni zadani a budou
predmétem posouzeni EIA. To bude jeden z ukoll zprostfedkovaného dialogu béhem Pripravné faze
s klicovymi aktéry a zajmovymi skupinami v CR a SRN o tématech souvisejicich s Labem v oblasti rozvoje
vodni dopravy a ochrané pfirody. Béhem této faze bude uskutecnéno mimo jiné také zpracovani
prehledu a hodnoceni zvazovanych a navrhovanych variant a hlavnich divodl (nejen z hlediska
Zivotniho prostredi) pro jejich vybér.

Zuvedeného je ziejmy vyznam zaméru ZlepSeni plavebnich podminek na Labi v useku
Usti nad Labem - statni hranice CR/SRN pro nakladni dopravu, kterou by bylo moiné realizovat po
vodni cesté, a tak prispét k snizeni predevsim tézké automobilové nakladni dopravy.

2.5 Koncepce vodni dopravy

Ministerstvo dopravy pfipravuje novou Koncepci vodni dopravy pro roky 2026 az 2035, jeji soucasti
bude také fesSeni Plavebniho stupné Décin, ktery byl vyfazen z materialu Dopravni sektorové
strategie 3. faze. Aktualni prace na nové Koncepci vodni dopravy vécné vychazeji z dokumentu, ktery
byl vydan pro obdobi do roku 2023.
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Cesko-némecka dohoda o Labské vodni cesté stanovuje cilové parametry a rdmec néasledné Gdriby na
tzemi Ceské republiky i Spolkové republiky Némecko. Dohoda byla podepséana v roce 2021, v roce 2024
ziskala souhlas Parlamentu Ceské republiky a dne 1. ledna 2025 vstoupila v platnost. Vyhlasena byla
sdélenim Ministerstva zahranic¢nich véci ¢. 21/2025 Sb. m. s. [22].

Podle Ministerstva dopravy se problematika Plavebniho stupné Décin ponechava k feseni v Koncepci
vodni dopravy, kde ma byt komplexné provazana s provadénim cesko-némecké dohody i s dalSimi
technologickymi a environmentdlnimi otazkami. Pokud bude nalezeno pfijatelné teSeni
kompenzacnich opatfeni, mQzZe byt iniciovana aktualizace Dopravnich sektorovych strategii véetné
pfislusSného screeningu SEA.

Pro Plavebni stupen Décin dosud nebyla kompenzacni opatfeni v pfislusném koncepcénim procesu
uzaviena. Vyznamny negativni vliv na predméty ochrany soustavy Natura 2000 uvadi také dosavadni
Koncepce vodni dopravy.

Projekt Plavebni stupefi D&¢in uz je zminén také v Koncepci vodni dopravy v roce 2017. Studie CVUT
tehdy podle Ministerstva dopravy identifikovala, Ze plavebni stupné jsou jedinym moznym funkénim
feSenim a jeho poloha pravé v Déciné je dana tim, Ze nejhorsi plavebni problémy jsou v tiZiné Heger
pfimo ve mésté Dé&cin.

V roce 2022 méla ohledné Plavebniho stupné Déc&in Technologicka agentura Ceské republiky (TACR) za
ukol analyzovat, zda bude mit pfipadny zdsah do Uzemi vliv na pfirodni stanovisté zafazené do soustavy
Natura 2000. Tym odbornikti tehdy dospél k zavéru, Ze ,potencidlné vyznamny negativni vliv na
pfirodni stanovisté 3270 lze kompenzovat”.

Zamér ,,Zlep3eni plavebnich podminek na Labi v Gseku Usti nad Labem — statni hranice CR/SRN“ je v
pfipravované koncepci posuzovan jako jedna z moznosti zajiSténi spolehlivé Labské vodni cesty. Jeho
dopravni vyznam je spojovan zejména s moznosti pfesunu €asti ndkladni dopravy na vodu a s
diverzifikaci prepravnich tras. Environmentalni pfijatelnost konkrétniho feseni vSak musi byt
doloZena v procesu EIA a v navazujicim posouzeni vlivli na lokality soustavy Natura 2000.
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2.6 Aktualizace financni a ekonomické analyzy a
analyzy citlivosti, 02/2022

Aktualizace souvisi s dokumentaci ,Komplexni vyhodnoceni ekonomické efektivnosti verejnych
investic do rozvoje infrastruktury vodnich cest vhodnych pro nakladni vnitrozemskou dopravu v CR“.
Aktualizace je zpracovdna na zdkladé objednavky & 060/2022 Reditelstvi vodnich cest CR ze dne
8. 3. 2022. Predmétem tohoto dokumentu je aktualizace financni a ekonomické analyzy a analyzy
citlivosti, vcetné zohlednéni platné metodiky Ministerstva dopravy — ,Provadécich pokynd pro
hodnoceni efektivnosti projektl dopravni infrastruktury” v ramci dokumentu ,,Komplexni vyhodnoceni
ekonomické efektivnosti vefejnych investic do rozvoje infrastruktury vodnich cest vhodnych pro
nakladni vnitrozemskou dopravu v CR“, Gnor 2016, Vysoké uéeni technické v Brné, Fakulta stavebni,
Centrum AdMasS.

Ekonomické hodnoceni je zpracovano na zakladé technickych dat dokumentu ,Komplexni vyhodnoceni
ekonomické efektivnosti verejnych investic do rozvoje infrastruktury vodnich cest vhodnych pro
nakladni vnitrozemskou dopravu v CR“ z roku 2016 [1].

Predmétem aktualizace ekonomického hodnoceni je komplexni soubor opatfeni realizovanych od roku
2016 pro zajisténi funkéni infrastruktury pro ekonomicky Zivotaschopnou nakladni vodni dopravu na
Labi a VItavé. Jedna se tak nejen o feseni splavnosti na regulovaném Labi mezi Hfenskem a Ustim nad
Labem pomoci Plavebniho stupné Décin, ale také komplexniho splavnéni Labe od Prelouce do
Pardubic, dokonceni modernizace Labe pro trvalou spolehlivou funkci a zvyseni parametrd Vitavy z
Mélnika do Prahy na parametry srovnatelné s Labem, spolu s feSenim kapacitniho hrdla v centru Prahy.
Dochazi tak ke kompletnimu odstranéni Uzkych mist pro ndkladni plavbu na Labsko-vltavské vodni
cesté.

Obrazek 4 - Situace zajmovych usekt Labsko-vitavské vodni cesty s navrhovanymi opatfenimi
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2.7 Aktualizace predikce zboZzovych proudu
ceského useku Labe — 06/2022

V roce 2022 byla zpracovana dokumentace , Aktualizace predikce zboZovych proud( ceského useku
Labe“. Zpracovatelem bylo Centrum AdMaS$ Fakulty stavebni VUT v Brné.

Zadanim této zakazky bylo provést aktualizaci predikce zboZovych proudl ¢eského Useku Labe k
analyzam v minulosti zpracovanych na Fakulté stavebni VUT v Brné. Byly ovéreny aktudlni poptavky u
provozovatell pristav(, rejdafl a zajmovych organizaci vyznamnych pfikazcl prepravy.

Vysledky zjisténi jsou nasledujici:

Splavnost Labe se posledni roky pohybuje na nejhorsich hodnotdch za sledovanou historii a nejvétsSim
problémem je Usek u statni hranice se SRN. Potencidlni uzivatelé kladou na prvni misto spolehlivost.
Ptikazce vyzaduje jistotu doruceni své zasilky ve stanovenych terminech a alikvétnost prepravovanych
objem( v pribéhu roku. Ani jednu z téchto podminek neni nabidka vnitrozemské vodni cesty v
soucasnosti schopna zarucit.

Vyvoj poslednich 20 let ukazuje, Ze v pfipadé nautickych podminek umoznujicich prepravy, osciluje ad
hoc potencial vnitrozemské vodni cesty mezi 1,5 — 2 mil. tun zbozi ro¢né.

Obchodni vyména CR s Némeckem, Belgii, Nizozemim i Francii je zna¢nd. Pfitom z mezinarodnich
statistik je zfejmé, Ze pokud existuje spolehlivd dopravni vodni cesta, zbozi si ji najde. Ze statistik
Eurostatu za rok 2020 vyplyva, Ze vnitrozemska lodni doprava méla v Némecku 7,4% podil na celkovych
prepravnich vykonech, v Nizozemi 41,6 %, v Belgii 11 %, Lucembursku 8,2 % a ve Francii 2,2 %. Ri¢ni
systém v USA obsluhuje 14 % vnitrostatni dopravy. V CR je podil lodni dopravy pod 1 %.

Osloveni odbornici se shodli, Ze zboZovy potencial nevyuzitych pfeprav vnitrozemské vodni cesty je v
pripadé CR minimdlné 4-5krat vy$$i ne? v soucasnosti prepravované mnoistvi. Potencial prevodu na
lodni dopravu z jinych dopravnich mdéd( je znacny. Pokud vyjdeme z primérného objemu prepravy
lodni dopravou za roky 2015 az 2020, tedy z hodnoty 1 616 tis. tun, pak by Ctyfnasobné navyseni
objemu preprav lodni dopravou predstavovalo 6 462 tis. tun zboZi rocné.

Pro dostavbu jaderné elektrarny Dukovany bude nutné zajistit prepravu vybranych tézkych a
nadrozmérnych komponent (tlakova nadoba, viko, parogenerator, separatory, kompenzatory objemu,
transformatory apod.). Vodni cesta Labe predstavuje jednu z klicovych prepravnich tras; pokud nebude
upravena, bude preprava téchto komponent komplikovanéjsi a tento fakt mize negativné ovlivnit
pfipravu dostavby jadernych elektraren Dukovany a Temelin.

Zelezniéni sit véetné hrani¢nich prechodd do SRN je v nékterych obdobich kapacitné zatizena
stdvajicimi prepravami. Dalsi komplikaci jsou dlouhodobé vyluky souvisejici se stavebnimi pracemi na
hlavnim Zelezni¢nim koridoru v labském udoli. Tyto prace mohou v budoucnu kapacitu zvysit, avSak
schopnost Zelezni¢ni sité prevzit cely pldnovany presun ze silniéni dopravy zdvisi na budoucim
provoznim konceptu, vylukdch a kapacité navazujici némecké sité.

Pocet registrovanych plavidel v CR ma klesajici tendenci a nar(istd primérné sta¥i plavidel. Prevlada
kategorie pofizeni mezi roky 1970-1989. Plavidel s rokem vyroby mladsim, napftiklad rokem 2000, je
evidovdano minimum.
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Aktualni poptavky po lodni dopraveé na ceském trhu koreluji s obecnymi trendy v oblasti lodni dopravy,
jak je shrnuje zprava Rynské komise za rok 2020. V nékterych ohledech je nyni zfejmé, Ze dojde vlivem
vélecného konfliktu na Ukrajiné k do¢asnému prehodnoceni perspektiv jednotlivych segmentt lodni
prepravy.

Pravdépodobné na urcité obdobi opétovné naroste vyznam prepravy uhli, mineralnich oleji a
nerostnych surovin. Nicméné obecny trend se pfili§ nezméni. Perspektiva nové prepravy surovin a
zbozi pro oblast udrzitelné energetiky, nadrozmérnych zasilek, cirkularni ekonomiky a novych paliv pro
lodni dopravu zUstava.

Zajimavé je srovnani celkového vyvoje objemu prepravy ceské vnitrozemské vodni dopravy v tabulce 1
a statistiky pfistavu Hamburg (cilovd/odesilaci destinace) na obrazku 5.

Objem mezinarodnich preprav do a z CR vyrazné klesa, zatimco nariistd objem preprav ve tfetich
zemich a objem kabotaZe. Zasadni pokles preprav via Hamburg Ize mimo jiné vysvétlit i nutnosti presné
dodrZovat dohodnuté terminy (pod sankci pfistavu — volna skladovaci doba a ndsledné skladovaci
poplatky, pfipadné demurrage pfi opozdéni nakladky/vykladky lodi). Z této analyzy grafu, resp. tabulky
vyplyva, 7e pokud se ma Ceska republika vyraznéji zapojit do pfesmérovani prepravnich tok smérem
na zapad, je vyznamné zvyseni kapacity vnitrozemské vodni cesty Labe zasadni podminkou.

Tabulka 1 - Vyvoj preprav lodni dopravou (tis. tun)

2000 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

::":Lan‘;a véci celkem 1906,8 1686,2 1276,7 1274,7 1955,6 2031,8 2242 1905 1647 1642

Podle druhu prepravy

Vnitrostatni 635,3 760,3 558,0 621,3 685,2 418,8 630,8 388 335 371

Mezinarodni celkem 1271,5 925,9 718,7 653,6 1270,5 1613,0 1611 1517 1312 1271
e  Vtomvyvoz 621,6 417,5 375,3 253,3 546,1 37,5 256 182 324 276
. Dovoz 482,3 384,8 239,5 299,4 364,4 3356 248 173 130 167
. do tretich zemi 120,8 73,2 58,5 49,0 186,4 469,7 608 677 514 524
. kabotaz 46,9 50,3 45,3 51,8 173,5 430,2 498 485 344 304

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

;:_‘:Li‘;a véci celkem 1895 1766 1618 1780 1853 1779 1568 1374 1735 1384

Podle druhu prepravy

Vnitrostatni 510 410 236 538 684 682 418 315 670 318

Mezinarodni celkem 1385 1356 1383 1242 1170 1096 1150 1059 1065 1066
e  Vtom vyvoz 205 257 234 173 118 92 63 58 78 67
. Dovoz 183 159 137 91 44 52 29 17 32 12
. do tfetich zemi 610 492 611 536 537 557 555 508 465 430
. kabotaz 377 448 401 442 470 504 504 477 491 557

Pfedchozi tabulka ukazuje vyvoj do roku 2020, roky 2021-2023 byly pfevzaty z Ro¢enky dopravy 2023.
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| Obrazek 5 - Vyvoj preprav lodni dopravou mezi pfistavem Hamburg a CR (tuny)
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ZboZovy potencial prepravni kapacity vnitrozemské vodni cesty je v piipadé Ceské republiky minimalné
4-5krat vyssi nez v soucasnosti prepravované mnozstvi. Potencial pfevodu na lodni dopravu z jinych
dopravnich médu je znacny. Pokud vyjdeme z primérné hodnoty prepravy lodni dopravou za roky
2015 azZ 2020, tedy z hodnoty 1 616 tis. tun, pak by ¢tyfnasobné navyseni objemu pfepravy lodni
dopravou predstavovalo 6 462 tis. tun zboZi rocné. Pfi predpokladu, Ze naloZené soulodi tvorené
jednim tlaénym remorkérem a dvéma tlaénymi ¢luny prepravi 1 500 t a cesta tam a zpét trva priimérné
14 dni, je k realizaci tohoto objemu pottreba v obéhu pfiblizné 165 plavebnich souprav; pfi uvedené
sestaveé jde priblizné o 495 jednotlivych plavidel.

Mnoistvi velmi tézkych a nadrozmérnych nakladli by bez vnitrozemské vodni cesty Labe nebylo
mozno v exportu, nebo importu realizovat. Z odhadovaného celkového mnozZstvi nakladd v téchto
kategoriich (hmotnosti souprav do 100—350 tun) Cini vice nez 36 %. V kategorii 150—-350 tun predstavuji
pfepravy po Labi vice nez 78 %.

V roce 2016 byla zpracovana oborovym sdruzenim CESTAND z.s. detailni studie tzv. Patefovych tras
nazvana ,UdrZitelnost prepravnich tras pro té7ké a nadrozmérné prepravy v CR“. Tento material byl
schvalen jako pfiloha ¢. 3 dokumentu Koncepce ndkladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem
do roku 2030.
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Obrazek 6 - Trasy tézkych a nadrozmérnych preprav
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Zpracovana aktualizace (2026) pracuje v jednom ze scénart s vyssim potencialem pfesunu na vodni
cestu a s intenzivnéjsim vyuzitim jeji kapacity. Vychazi z predpokladu, Ze se oproti roku 2015 zménila
skladba komodit a Ze vodni cesta ma potencidl prepravit ¢tyf — aZ pétinasobek souc¢asného objemu.

2.8 Rocenky dopravy — roky 2018-2025 (MD CR)

Z uvedenych rocenek byly analyzovany Udaje o prfepraveé zbozi, uvedené v kapitole 5.2 Rocenky.

Ze zakladnich tabulek je patrny dlouhodoby pokles objemu pfepravy zbozi po vnitrozemskych vodnich
cestach; u silnicni a Zelezni¢ni dopravy se objemy po propadu v letech 2023 a 2024 v roce 2025
mezirocné opét zvysily.

Na zakladé Rocenek dopravy MD CR bylo stanoveno rozdéleni prepravnich vykon( v nakladni dopravé
(tab.5.2.1.1a5.2.1.2).

Rocenka dopravy 2025 byla Ministerstvem dopravy zvefejnéna dne 28. 7. 2026. Souhrnné hodnoty za
rok 2025 byly v této aktualizaci doplnény do mezioborového srovnani objemu a pfepravniho vykonu
nakladni dopravy.

Tabulka 2 - Pfeprava po vnitrozemskych vodnich cestach — pouze plavidly registrovanymi v CR

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Pfeprava véci celkem (v tis. tun) 1853 1779 1568 1374 1735 1384 1295 1266 1220 980
podle druhu prepravy
vnitrostatni 684 682 418 315 670 318 263 276 363 216
mezinarodni celkem 1170 1096 1150 1059 1065 1066 1032 991 857 763
z toho: vyvoz 118 92 63 58 76 67 69 36 12 37

dovoz 44 52 29 17 32 12 10 5 2 3
doprava  ve 537 557 555 508 465 430 424 456 412 264
tietich zemich

kabotaz 470 395 504 477 491 557 529 493 430 460
podle typu pohonu plavidel
motorova 1115 1121 1152 1114 1187 1009 1017 1021 921 734
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Zprava
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
nemotorova 647 588 357 210 499 340 254 215 192 154
ostatni 92 70 59 51 49 35 24 30 107 92
Pfepravni vykon celkem (mil.
tkm) 585 620 623 554 569 509 517 535 467 395
podle druhu prepravy
vnitrostatni 25 30 22 19 27 14 18 18 17 10
mezinarodni celkem 560 590 601 535 543 495 499 517 450 386
z toho: vyvoz 79 62 47 37 38 38 40 20 6 20
dovoz 28 42 24 13 32 8 8 3 2 3
preprava ve 310 343 352 318 304 270 273 315 290 197
tietich zemich
kabotaz 143 144 177 166 169 179 178 178 151 165
podle typu pohonu plavidel
motorova 479 495 518 464 461 410 400 423 360 312
nemotorova 104 124 104 90 108 929 117 112 106 83
ostatni 1 1 1 0 1 0 0 0 0 0
Zdroj: Rocenky dopravy 2018 az 2024
|  Tabulka 3 - Vnitrostatni nakladni doprava po vnitrozemskych vodnich cestach — pouze plavidly
registrovanymi v CR
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Pfeprava véci celkem (v tis. tun) 684 682 418 315 670 318 263 276 363 216
podle kategorie prepravni vzddlenosti
0-50 km 517 466 166 110 485 168 34 42 137 102
50-150 km 167 217 252 205 185 150 229 233 226 115
Cellkova prepravni vykonnost 2 30 » 19 27 14 18 18 17 10
(mil. tkm)
podle kategorie prepravni vzddlenosti
0-50 km 13 14 3 2 10 2 1 0 1 1
50-150 km 12 16 19 17 17 12 17 18 16 9
Zdroj: Rocenky dopravy 2018 az 2024
| Tabulka 4 - Celkova nakladni doprava v tisicich tun
Rok/
; . 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Druh dopravniho médu
Zelezni¢ni doprava 97 280 98 034 96 516 99 307 98 804 90 902 99 550 90 797 83120 80408 | 82953
Silni¢ni doprava 438906 | 431889 | 459433 | 479235 | 504099 | 459703 | 500288 | 473688 | 433685 | 442787 | 465391
Vnitrozemska vodni doprava 1853 1779 1568 1374 1735 1384 1295 1266 1220 980 786
celkem 538040 | 531701 | 557517 | 579916 | 604638 | 551989 | 601134 | 565751 | 518025 | 524174 | 549130
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Obrazek 7 — Celkova nakladni doprava

Celkova nakladni doprava (v tisicich tunach)
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| Tabulka 5 — Celkova pfepravni vykonnost v milionech tkm

RD(::'/‘ dopravniho médu 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Zelezni¢ni doprava 15261 15619 15843 16 564 16 180 15251 16 326 16 368 15038 14 853 14 251
Silni¢ni doprava 58 714 50 315 44274 | 41073 39 059 56 090 63 756 65794 | 64806 70364 | 73436
Vnitrozemska vodni doprava 585 620 623 554 569 509 517 535 467 395 | 316
celkem 74 560 66 554 60 739 58 191 55 808 71 849 80599 82 697 80311 85612 | 88003

Obrazek 8 — Celkova prepravni vykonnost

Celkova prepravni vykonnost (miliony tkm)
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| Tabulka 6 - Primérna délka trasy nakladni dopravy v km

g:::ﬁ dopravniho médu 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Zelezni¢ni doprava 157 159 164 167 164 168 164 180 181 185 | 172
Silni¢ni doprava 134 116 96 86 77 122 127 139 149 159 158
Vnitrozemska vodni doprava 316 349 397 403 328 368 399 423 383 403 | 402

| Obrazek 9 — Porovnani primérnych délek trasy nakladni dopravy v km podle jednotlivych maédi

Porovnani primérné délky trasy nakladni dogaravy v km
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Z predchozich tabulek a grafl je patrné, Ze vyvoj nebyl mezi jednotlivymi druhy dopravy jednotny. V
roce 2025 se objem Zelezni¢ni nakladni dopravy meziro¢né zvysil na 82 953 tis. t a silni¢ni dopravy na
465 391 tis. t, zatimco vnitrozemska vodni doprava dale poklesla z 980 tis. t v roce 2024 na 786 tis. t.
Prepravni vykon silni¢ni dopravy vzrostl na 73 436 mil. tkm, Zelezni¢ni dopravy poklesl na 14 251 mil.
tkm a vnitrozemské vodni dopravy na 316 mil. tkm.
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3 Aktualizace vstupnich udaju pro
zhodnoceni vlivu vystavby zameéru

Rozdil mezi studii z roku 2015 , Aktualizace studie sniZzeni dopravni nehodovosti a Uspor z pfesunu ¢asti
nakladni dopravy na vodni cestu po zprovoznéni zdméru Plavebni stupen Décin“ a soucasnou
dokumentaci (2026) spociva také v rozsahu ovlivnéné silni¢ni sité, ktery byl v aktualizaci upresnén
podle novych poznatk( a rozsifen az po Pardubice (dfive pouze po Chvaletice).

Také doslo k prodlouzeni Labské vodni cesty o usek Chvaletice — Pardubice, kde je pfedpoklad, ze PS
Prelouc Il bude v operacnim obdobi v provozu (nejen ve stavu s realizaci, ale i v nulovém stavu).

| Tabulka 7 — Seznam dilcich staveb projektu

Stavebni objekt Vystavba Zahajeni provozu

PK Hofin 2019-2021 2022

PK Stvanice 2018-2020 2021

Mosty na Vitavé 2019-2030 2022 (posledni most v Praze 2030)
Ponory Praha — Mélnik fiEni ¢ast Vitavy 2022, Vranansko-hotinsky

2020-2029 plavebni kanal 2029

PK Praha — Staré Mésto 2026-2029 2030

Posuzovany zamér 2027-2030 (aktualizované obdobi 2029-2034) 2031 (aktualizované obdobi 2034)
PK Brandys 2014-2015 2016

PK Velky Osek 2014-2015 2016

Pfistav Chvaletice 2032-2033 2034

Stupen Prelou¢ Il 2032-2034 2035

Most Valy — Mélice 2019 - 2020 2020

PK Srnojedy 2031-2033 2034

Pistav Pardubice 2031-2033 2034

Ponory Prelouc — Pardubice 2031-2033 2034

Pristav Rozbélesy 2029-2030 2031

Pistav Vanov 2030-2031 2032

Pozn.: U dosud nerealizovanych staveb pfedstavuji uvedené terminy pfedpoklad podle aktualné
dostupnych podklad a mohou se v priibéhu dalsi projektové pfipravy ménit.

Zdroj: Komplexni vyhodnoceni ekonomické efektivnosti verejnych investic do rozvoje infrastruktury vodnich cest vhodnych pro ndkladni
vnitrozemskou dopravu v CR (aktualizace 03/2022), zpracovatel a RVC

Nejvétsi rozdily byly zaznamenany mezi dopravni prognézou automobilové dopravy 2020 ze studie
z roku 2015 a skutecné zjisténych intenzit z CSD 2020.
Obzvlast zajimavy byl skuteény vyvoj tézké nakladni dopravy, kterd tvofi alternativu k vodni dopravé.

| Tabulka 8 - Intenzity dopravy na dalnici D8

. Rok 2010 Rok 2016 Vyvoi TV
Useky dalnice D8 o o yvoj
Celostatni s¢itani dopravy (CSD) Celostatni s¢itani dopravy (CSD) 2016/20
| v | OA M spolu | v | OA M spolu Ay
hranice Prahy 1-6300 | 11065 | 26809 445 38319 | 12985 | 34906 @ 112 48003 1,17
MUK zdiby Exit 1 1-8200 | 11065 | 26809 445 38319 | 12985 | 34906 | 112 48003 1,17
Utice Exit 9 1-8210 | 8968 | 21816 416 31200 | 10476 | 28440 | 82 38998 1,17
Nova Ves Exit18 | 1-8228 | 7447 | 18334 | 119 25900 | 8057 | 22090 | 57 30204 1,08
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Useky dalnice D8 Rok 2010 Rok 2016 Vyvoj TV
Celostatni s¢itani dopravy (CSD) Celostatni s¢itani dopravy (CSD) 2016/20
v OA M spolu v OA M spolu 10
hr. Kraja 4-8229 7447 18334 119 25900 8057 22090 | 57 30204 1,08
Roudnice Exit 29 4-8231 3611 21342 47 25000 7036 19480 | 44 26560 1,95
Doksany Exit 35 4-8232 3325 17675 | 27 21027 7101 19856 | 38 26995 2,14
Lukavec Exit 45 4-8233 0 0 0 0 6268 17703 | 29 24000
Lovosice Exit 48 4-8234 0 3733 10650 | 14 14397
Bilinka Exit 52 4-8240 0 0
Rehlovice 64 Exit 64 4-3076 4908 6253 8 11169 3891 11059 | 50 15000 0,79
Rehlovice 65 Exit 65 4-3070 4908 6253 8 11169 4773 13942 | 54 18769 0,97
Trmice Exit 69 4-8250 5295 7 543 22 12860 4876 10329 | 46 15251 0,92
Predlice Exit 72 4-5260 4993 6394 18 11405 5749 9133 47 14929 1,15
Uzin 74 Exit 74 4-5270 4863 4713 24 9600 6204 7667 46 13917 1,28
Kninice Exit 80 4-8288 4 606 4524 21 9151 6658 6202 45 12905 1,45
e Exit87 | 4-8290 SIRW | ey 9145 7313 | 5221 | 46 12580 | 1,55
l]seky délnice D8 Rok 2020 Rok 2020 POV:I)""a
progndza marketingové studie Celostatni scitani dopravy skuteéno
st/progn
v OA M spolu TV OA M spolu Oz
hranice Prahy 1-6300 12503 | 37533 | 623 50659 15484 43553 288 59325 1,24
MUK Zdiby Exit 1 1-8200 12503 | 37533 | 623 50659 13240 35155 142 48537 1,06
Utzice Exit 9 1-8210 10134 | 30542 | 582 41258 12323 29026 102 41451 1,22
Nova Ves Exit 18 1-8228 8415 25668 | 167 34250 11069 23264 69 34402 1,32
hr. Kraju 4-8229 8415 25668 | 167 34250 11069 23264 69 34402 1,32
Roudnice Exit 29 4-8231 4080 29879 | 66 34025 9828 20654 62 30544 2,41
Doksany Exit 35 4-8232 3757 24745 | 38 28540 10472 22004 66 32542 2,79
Lukavec Exit 45 4-8233 0 9729 19726 63 29518
Lovosice Exit 48 4-8234 0 9391 16226 58 25675
Bilinka Exit 52 4-8240 0 8571 15269 57 23897
Rehlovice 64 Exit 64 4-3076 0 8965 20108 | 73 29146
Rehlovice 65 Exit 65 4-3070 5546 8754 11 14311 9139 21880 82 31101 1,65
Trmice Exit 69 4-8250 5983 10560 @ 31 16574 7940 11586 39 19565 1,33
Predlice Exit 72 4-5260 5642 8952 25 14619 7783 11720 38 19541 1,38
Uzin 74 Exit 74 4-5270 5495 6598 34 12127 6867 7705 27 14599 1,25
Kninice Exit 80 4-8288 5205 6334 29 11568 7032 6354 22 13408 1,35
S Exit87 | 4-8290 Stie | Bilds 2B 11526 7067 | 6340 | 23 13430 | 1,32
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| Obrazek 10 - Intenzita tézké nakladni dopravy na dalnici D8

Intenzita tézkych vozidel - rok 2020

| CSD (skutec€nost) m Marketingova studie (prognoza)
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Zdroj: Zpracovdni podle CSD 2020

Z porovnani je vidét vyrazné vyssi vyuzivani tézké ndkladni dopravy na dalnici D8 na celém
sledovaném useku dalnice D8, neZ se predpokladalo v Marketingové studii z roku 2015.

Na poslednim tseku D8 pred hranici byla zjiSténa o 32 % vysSi intenzita nakladni dopravy, neZ byl
predpoklad z roku 2015.

Tyto rozdily jsou Uzce propojeny s Udaji o prepravé po vodni cesté Labe. Jejich aktualizace ukdazala
propad vyuzivani vodni dopravy v poslednich letech. Vyznamné problémy se splavnosti byly od roku
2015 nékolik let po sobé. Z pohledu fungovani logistického trhu je tfeba si uvédomit, Ze opakovana
dlouhodobd nesplavnost ma zasadni dopad na planovani logistickych fetézctl. Cast komodit se na feku

po obnoveni provozu vréti, ale velka ¢ast komodit prechazi na jiné dopravni médy, nebot odesilatel
zboZi potfebuje mit jistotu dostupnosti dopravni cesty. Lodni dopravé tak prestdvaji vérit.

Potencialni uZivatelé kladou na prvni misto spolehlivost a jistotu doruceni své zasilky ve stanovenych
terminech. Tyto podminky neni nabidka vnitrozemské vodni cesty v soucasnosti schopna zarucit.

V této souvislosti se nardzi na obtiZe spojené operativnim zajisténim rezervace dopravnich cest a
prostfedkd. Proto pfi dlouhodobém planovani davaji prepravci prednost investicim do dopravnich
prostfedkl, sklad( a prekladacich zafizeni cilenym na Zeleznici a silnici, pfipadné kombinovanym
prepravam. Coz je vidét také z vyssiho vyuzivani automobilové dopravy.
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Obrazek 11 - Vodni stavy Labe — stanice UL

Vodni stavy na vodopoétu UL (poéet dni v roku)
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Zdroj: Aktualizace predikce zboZovych proudi ceského useku Labe

Obrazek 12 - Nesplavné dny
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Zdroj: Aktualizace predikce zboZovych proudi ceského useku Labe

Tabulka 9 - Pfeprava zboZi po vnitrozemskych vodnich cestach (pouze plavidla registrovana v
Ceské republice)

rok 2015 2016 2017 = 2018 2019 2020 2021 = 2022 2023 2024
:ﬁ;’ra"a véci celkem (tis. 1853 | 1779 | 1568 | 1374 | 1735 | 1384 | 1295 | 1266 | 1220 980
vnitrostatni 684 682 418 315 670 318 263 276 363 216
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rok 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
mezinarodni 1170 1097 1150 1059 1065 1066 1032 991 857 763
v tom vyvoz 118 92 63 58 76 67 69 36 12 37
dovoz 44 52 29 17 32 12 10 5 2 3
doprava do tfetich zemi 537 557 555 508 465 430 424 456 412 264
kabotaz 470 395 504 477 491 557 529 493 430 460

Obrazek 13 - Vyvoj mezinarodni pfepravy po roce 2015

Preprava zbozi vodni cestou mezinarodni preprava
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Zdroj: Rocenka dopravy 2024

Z pohledu fungovani logistického trhu je tfeba si uvédomit, ze opakovana dlouhodoba nesplavnost
ma zasadni dopad na planovani logistickych fetézch. Cast komodit se na feku po obnoveni provozu

vrati, ale velka ¢ast komodit pfechazi na jiné dopravni médy, nebot odesilatel zboZi potfebuje mit
jistotu dostupnosti dopravni cesty a lodni doprava predstavuje riziko nespolehlivosti.

Celkové bylo zjisténo, Ze po roce 2015 doslo k postupnému snizovani objemU prepravy na vodnich
cestach. V roce 2025 tento trend pokracoval: celkovy objem prepravy plavidly registrovanymi v CR se
snizil z 980 tis. t v roce 2024 na 786 tis. t a pfepravni vykon z 395 na 316 mil. tkm. Dlouhodobé vyrazné
poklesly zejména vyvozni a dovozni prepravy, jejichz meziro¢ni vyvoj vsak nebyl monotdonni.
Od roku 2015 byl zaznamendn téz vyrazné vyssi podil nesplavnych dni na dolnim toku Labe.

Cely dalsi postup, ktery hodnoti vliv zdaméru na vodni nakladni dopravu vychazel z nasledujicich
predpokladi:

e Scénar 1 — celkovy vyhledovy objem 4,71 mil. t/rok, odpovidajici pfiblizné 60 % uvaZované
kapacity plavebniho stupné; pfiblizné 7 000 prujezdu nakladnich plavidel za rok a 995
prajezdi osobnich a kajutovych plavidel za rok; pfesun 40 % ze silnice a 60 % ze Zeleznice.

e Scénar 2 — celkovy vyhledovy objem 7,85 mil. t/rok, odpovidajici plnému vyuZiti uvaZzované
kapacity plavebniho stupné; pfiblizné 11 600 prijezdt ndkladnich plavidel za rok a 995
prajezdi osobnich a kajutovych plavidel za rok; pfesun 40 % ze silnice a 60 % ze Zeleznice.
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e Scénar 3 — celkovy vyhledovy objem 4,71 mil. t/rok; cely pfesouvany objem je uvazovan ze
silni¢ni dopravy.

4 Sirsi dopravni vztahy — popis
ovlivnénych dopravnich cest

Ve vyse zpracovanych podkladech bylo posuzovdno Gzemi, které bylo obsluhovano vodni a silniéni siti
v ndsledujicim rozsahu:

Vnitrozemskd vodni cesta
Do posuzované sité vodnich cest byly zahrnuty Labe v Gseku mezi statni hranici CR/SRN a vyhledovym
pfistavem Pardubice a Vitava od Mélnika po pristav Praha—Radotin:

Délka Useku st. hranice CR/SRN — Mélnik (Dolni Labe) .................. 109,3 km
Délka useku Mélnik — Pardubice (Horni Labe) ......cccccccvvevveeeirenneee. 136,1 km
Délka useku Mélnik — Praha-Radotin (VItava) ......ccceceeevveeeiiieeinineenns 64,5 km

Silni¢éni infrastruktura
Z hlediska silni¢ni dopravy byla v ramci této studie uvazovana dalnice D8, D11, D35 a dalni¢ni okruh
kolem Prahy DO:

Délka tseku D8 st. hranice CR/SRN — Praha (Bfezinéves) .............. 95,8 km
Délka Useku D11 Praha (Horni Pocernice) —Sedlice .......ccceeeeeveeeennnee. 84,2 km
Délka Useku D35 Sedlice — Opatovice n. L. ..cccoveeeeciieeeeecciieee e, 4,1 km

Délka hodnocenych Usekd DO na zemi hl. m. Prahy ........ccccueveennneeen. 51,1 km

Ceska republika je vnitrozemsky stat bez pfimého pfistupu k mofi. V globalizovaném svété stoupa
vyznam vodni dopravy predevsim na mezindrodni Urovni. Nejvétsi objemy zboZi pfevazii ndmoftni
doprava. Vodni (Fi¢ni) doprava predstavuje pro Ceskou republiku ur¢ité vyrovnani handicapu v podobé
jeji polohy a nemoznosti pfimého pfistupu k mofi.

Nedostatecné spolehlivé napojeni na ndmofni pristavy po vodni cesté mlze v budoucnu znamenat
dopravni a ekonomické problémy, zejména u pfeprav hromadnych, tézkych nebo nadrozmérnych
komodit. U zkapalnénych plyni je preprava a skladovani naro¢néjsi nez u ropnych produktd, pricemz
v mezindrodnich logistickych Fetézcich se vyznamné uplatiuji namofni i vnitrozemska plavidla. DalSim
dlvodem je rostouci poptavka po cenové efektivnim spojeni vnitrozemského statu s hlavnimi
nakladnimi termindly v Evropé a ve svété. Proto je nutné posuzovat rozvoj vodnich cest také v
dlouhodobém strategickém kontextu.

V ramci $irSich vztahd byla dotéend silniéni sit rozsifena tak, aby odpovidala predpokladanému
vyhledovému splavnéni Labe aZ k pfistavu Pardubice. Vzhledem k rozsahu Uzemi se hodnoceni
sousttedilo na Useky dalnicni sité, které pfimo souviseji s obsluhou pfistavd.

Na nasledujicim obrazku je zndzornén rozsah splavnéni feky Labe a Vltavy pro lodé nakladni dopravy
na Gzemi Ceské republiky.
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| Obrazek 14 - Splavnéné useky fek Labe a Vitava
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Labskd vodni cesta

Dolni Labe ma celkovou délku 109,27 km a sklada se ze ¢ty plavebnich Usek(:
1. Statni hranice se SRN — Usti nad Labem-St¥ekov, km 726,60 — 767,48

regulovany tok, rozmér plavidel 110x12,4 m, ponor nestabilni, podj. vySka 650 cm
2. Usti nad Labem-Stfekov — Lovosice, km 767,48 — 786,54

kanalizovany tok, rozmér plavidel 169x12,4 m, 135x22 m, ponor 200 cm, podj. vyska 650 cm
3. Lovosice — Ceské Kopisty, km 786,54 — 795,16

kanalizovany tok, rozmér plavidel 135x11,5 m, ponor 210 cm, podj. vyska 650 cm
4. Ceské Kopisty — Mélnik, km 795,16 — 835,87

kanalizovany tok, rozmér plavidel 135x10 m, ponor 210 cm, podj. vyska 650 cm

Dulezité nakladni pristavy a prekladisté:
e prekladisté Décin — Loubi, km 737,80 — 740,50
e pristav Décin-Rozbélesy, km 741,90 — 744,10
e Usttedni pfistav Usti nad Labem, km 762,81
e  Zapadni pfistav Usti nad Labem, km 763,87
e pfistav Usti nad Labem-Variov, km 767,87 — 769,00
e pristavisté Lovosice, km 786,54 — 787,79
e pristav a prekladisté Lovosice — Prosmyky, km 788,46 — 789,15
e pristav Mélnik, km 834,36 — 836,66

Plavebni stupné:
e Usti nad Labem-Strekov
e Lovosice
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o Ceské Kopisty
e Roudnice n. L.
o Stéti

e Dolni Berkovice

Stredni Labe ma celkovou délku 137,4 km a sklada se ze dvou plavebnich usekU:
1. Mélnik — Chvaletice, km 835,87 — 939,74

kanalizovany tok, rozmér plavidel 84x11,5 m, ponor 210 cm, podj. vyska 370 cm
2. Chvaletice — Pardubice (vyhled), km 939,74 — 967,60 (nakladni lodé), 973,30 (osobni lodé)

kanalizovany tok, rozmér plavidel 84x11,5 m, ponor 220 cm

Dulezité nakladni pristavy a prekladisté:
e pristav Kolin, km 920,90 — 922,01
e pristav Chvaletice, km 938,73 — 939,74
e pristav Pardubice, km 967,60

Plavebni stupné:
e Obfistvi
o Lobkovice
e Kostelecn. L.
e Brandysn. L.
e Celakovice
e Lysan.L.
e Hradistko
e Kostomlatky
e Nymburk
e Podébrady
e Velky Osek

e Klavary

e Kolin

o Veletov

e Tynecn. L.

e Prelouc

e Prelouc Il (vyhledové)
e Srnojedy

e Pardubice

vvvvvv

Lovosicich, Mélniku, Praze a Koliné. Ocekava se, Ze k nim béhem nadchazejicich let pfibude planovany
pfistav v Pardubicich (po splavnéni Labe do Pardubic).

Vitavskd vodni cesta je z hlediska nakladni fiéni dopravy vyuzZitelnd od soutoku s fekou Labe po pfistav
Praha — Radotin, ktery se nachazi v usti feky Berounky (0,65 aZ 1,20 km feky Berounky), pficemz soutok
s Berounkou je v 63,65 km. Délka plavebniho Useku je tedy:
Soutok VItavy a Labe — Praha — Radotin, 64,55 km
kanalizovany tok, rozmér plavidel 110x10,6 m, ponor 180 cm, podj. vyska 450 cm
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Dulezité nakladni pristavy a prekladisté:
e pfistav Praha-Holesovice, km 47,37
e pristav Praha-Liben, km 47,60
e pfistav Praha-Smichov, km 55,55
e pfistav Praha-Podoli, km 55,94
e pfistav Praha-Radotin, km 63,40

Plavebni stupné:

e Hofin

e Mifejovice
e Dolanky

e Roztoky

e Podbaba

e Praha-Stvanice
e Praha-Smichov
e Praha-Modrany

Celkovy objem vnitrostatni pfepravy po vodnich cestach v CR (plavidly registrovanymi v CR) vykazoval
pokles z 371 tisic tun v roce 2010 na 263 tisic tun v roce 2021.

V roce 2021 byly dokonéené prace na odstranéni nanosu pfi Zzelezniénim mosté Décin-Loubi a skalni
prekazky, coZz umozZnilo plavbu obéma poli mostu.

Vystavba ,,Pristavisté Décin“ (kotvisté) pfi pravém brehu Labe v Déc¢iné nad Hégrem byla zahajena v
¢ervnu 2021 a dokonceni se predpokladalo na zacatku roku 2022.

Hlavni pfistavy na Labsko-vitavské vodni cesté (véetné Décéina, Mélnika, Lovosic, Usti nad Labem a
Prahy-Radotina) by mély plnit funkci multimodalnich terminalQ, které propojuji silniéni, Zelezniéni a
vodni dopravu, véetné prekladky zbozi.

Z Ceské republiky se lodni dopravou vyvaieji zejména obilniny, olejniny, chemickd hnojiva, hutni
vyrobky, vyrobené lodé a strojirenské celky. V dovozu dominuji krmiva pro zvifata a nerostné suroviny.
Zboii z CR putuje bud pFimo ze zavod(i umisténych ,na Fece nebo u feky” (Lovochemie Lovosice,
Spolana Neratovice, lodénice ve Chvaleticich a D&&iné), nebo z riiznych oblasti CR v pfipadé obilnin a
olejnin. Hutni a strojirenské vyrobky pochdazeji nejéastéji ze severni Moravy ¢ zapadnich Cech.
Dovazené zbozi k ndm pfichazi z namornich pfistavd, kde jsou prekladany zasilky z jinych svétadill
napf. krmné smési z Latinské Ameriky.

V roce 2023 byl zaznamenan mirny pokles investicnich prostfedkll do Zeleznicni dopravni
infrastruktury, a to meziro¢né pfiblizné o 5,6 %. Rok 2022 byl v historii sledovani investi¢nich
prostiedkl vloZzenych do Zelezniéni infrastruktury rekordni. Historicky investi¢ni ndklady do Zeleznic¢ni
infrastruktury klesaly od roku 2009 az do roku 2014. Vyrazny nar(st nastal az v roce 2015.

Co se tyka ostatnich investicnich vydajl, v roce 2023 byl u vodni infrastruktury zaznamenan pokles o
vice neZ 16 % oproti roku 2022. V roce 2020 byly prostfedky vloZzené do vystavby vodni infrastruktury
nejvyssi, od tohoto roku opét klesaji. (Rocenka dopravy 2024).

V soubéhu s Labskou vodni cestou vedou v soucasnosti trasy ddlnic D8, D11 a v kratkém useku D35.
Spolu s planovanou severovychodni ¢asti DO, ktera je soucasti Prazského okruhu, Ize uvedené dalnice
povaZovat za konkurencni (alternativni) trasu k Labské vodni cesté. Pokud bude vodni cesta spolehliva
a provozné vyuZitelnd po prevazinou ¢ast roku, pfevezme ¢ast nakladni prepravy, ktera by se jinak
uskutecnila po uvedeném dalnicnim tahu. Propojeni dalni¢ni sité s vodni cestou je zajiSténo
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prostifednictvim ddlni¢nich kfizovatek; pro vypocet jsou proto rozhodujici kfizovatky umoznujici ptistup
do obsluhovaného Uzemi, zejména kfizovatky nejblizsi vyznamnym labskym pfistavim.

Ve vyhledovém obdobi, ve kterém ma byt zamér zprovoznén, se uvazuje s ucelenym dalni¢nim tahem
D8-D0-D11-D35 v souladu s rozvojovymi plany.

Dalnice D8

UvaZovalo se s celym dokonéenym dalni¢nim tahem D8 délky 95,75 km, véetné Useku mezi
Lovosicemi a Rehlovicemi (16,4 km), ktery byl zprovoznén v roce 2016.

Na dalnici D8 se nachdzeji dalni¢ni kfizovatky (ve sméru od statni hranice CR/SRN k Praze): Petrovice,
Kninice, UZin, Pfedlice, Trmice, Rehlovice, Bilinka, Lovosice, Lukavec, Doksany, Roudnice nad Labem,
Nova Ves, UZice, Zdiby a Bfezinéves (mimouroviiova kfizovatka — déle jen ,MUK“ — s dalnici DO).
Ptistup k jednotlivym pristavim umoziuji kfizovatky:

e dalni¢ni kfizovatka Trmice, 69,23 km ......ccceeeeeeeenns pristav Usti nad Labem
e dalni¢ni kfiZovatka Lovosice, 48,59 km .........ccceeeennes pfistav a prekladisté Lovosice — Prosmyky
e dalniéni kfizovatka Nova Ves, 17,82 km ................... pristav Mélnik

Prazsky okruh DO

Jednad se o Prazsky okruh, piivodné navrhovany v kategorii rychlostni silnice. Jako spojnice dalnic D8 a
D11 bude slouZit jeho severovychodni cast (stavba DO 520 Brezinéves—Satalice, 13,1 km), jejiz
zprovoznéni je predpokladdno pfriblizné v roce 2031. Mensi ¢ast tvofri jiz vybudovany Usek mezi
méstskymi ¢astmi Prahy Satalice—Horni Pocernice (2,3 km). Celkova délka posuzovaného Useku
Prazského okruhu DO je 15,4 km.

Na uvaZované ¢asti Prazského okruhu se nachazeji tyto kfizovatky: Brezinéves (D8),

Treboradice, Prezletice, Vinof, Satalice, Chlumecka a Horni Pocernice (MUK s D11).

Z4adna z nich oviem nema vztah k fiénim pfistaviim na Labi, ale propojuje dalnice D8 a D11.

Dalnice D11 + D35

UvaZuje se s vybudovanym dalni¢nim tahem D11 délky 84,2 km od Prahy-Hornich Po&ernic po MUK
Sedlice a s kratkym propojovacim usekem D35 Sedlice—Opatovice nad Labem délky 4,1 km.

Na dalnici D11 se nachazeji tyto dalni¢ni kfizovatky: Horni Pogernice (MUK s Prazskym okruhem),
Jirny, BFistvi, Sadska, Vrbova Lhota, Kluk, Libice, Dobsice, Chlumec nad Cidlinou, Chyst, Pravy a
Sedlice.

Dalni¢ni kfizovatky, které vytvareji ekvivalentni pfistup do obsluhovaného Uzemi jako vyznamné;jsi
Labskeé pfistavy, jsou tyto:

e dalni¢ni kfizovatka Kluk (Podébrady-jih), 38,87 km ........cccccuuu..... pristav Kolin
e dalniéni kfizovatka Chlumec nad Cidl., 61,70 KM ..ccoeeeeevveerennnnnnnn.n. pfistav Chvaletice
e kfiZovatka D35 Opatovice n. L., 88,30 kM ...cccceeeeevecircirereiennns pfistav Pardubice

V soubéhu s Vltavskou vodni cestou vedou trasy dalnic D8 a DO. Spolu s planovanou severozapadni
Casti DO Prazského okruhu je mozné uvedené délnice povaZovat za konkurencni (alternativni) trasu
k Vltavské vodni cesté. Pokud bude vodni cesta spolehlivd afungujici, prevezme ¢ast nakladni
prepravy, ktera by se jinak odehravala po uvedeném dalni¢nim tahu.

Na casti dalnice D8, ktera mlze mit vztah k Vltavské vodni cesté, se nachazeji dalnic¢ni kfizovatky Nova
Ves, Uzice, Zdiby a Brezinéves (MUK s DO).
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Cast trasy Prazského okruhu DO tvofi ui vybudovany usek Zbraslav — Ruzyné (19,0 km) a &ast
planovaného Useku okruhu Ruzyné — Biezinéves. Celkova délka predmétného useku Prazského okruhu
DO je 35,681 km.

Na wuvaZované casti Praiského okruhu se nachazeji tyto kfizovatky: Brezinéves (D8),
Usteckd, Cimice, Suchdol, Horoméfice, Pfedni Kopanina, Ruzyné, Repy, Zli¢in, Jinocany, Slivenec,
Lochkov a Zbraslav.

Dalni¢ni krizovatkou, kterd wytvari ekvivalentni pristup k vyznamnému vltavskému pfristavu
Praha—Radotin, je MUK Zbraslav.

| Obrazek 15 — Dalnice DO — Prazsky okruh
YSvikyne

T oL, DUT 77
- ) - 5 : 520 Biezinéves- Satalice (13,6 km)
1 Noutanice by Zalov Roztoky P'E"WS':; Zdiby | % $ - B (piedpokd. realizace 2028-2031)
ke N Kk Velké :

1 amik || priicpy
}/ bichoceves 20} Unétice

-~ 83

piof

4 515 5uchdol - Brezinéves (69 km)
KRN (piedpokd. reslizace 2028 - 2031)
I8 Stav pripravy: Vddno souhlasné stanovisko EIA. §

518 Ruzyné
[ (predpold. realizace 2028 - 2031)
Stav pripravy: Vydidno souhlasné stanovisko EIA

510Mo§ pres Poézm rybnik (0.6 km)
(zprovoméni 2027) AL

Stav piipravy: Vydéno

tomi N
Mechoipy N
Patrovice -
511 B&chovice- D1 (12,6km)
(Zprovaznéni 2027}
Kenshos

Jesenice, kolektory mezi Bxit 12 Bxit 82 (3,7 km)

Hodnoceni bylo zaméFeno na vliv zprovoznéni zaméru na vys$e uvedenou dalniéni sit D8—-D0-D11.
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5 Metodika hodnoceni

5.1 Hodnocené scénare

Hodnocené scénare jsou shodné pro obé aktivni varianty zdméru (varianta 1 i varianta 2), protoze
varianty maji shodné plavebni parametry a pfepravni funkci. Dale uvedené dopravni efekty proto plati
pro obé varianty shodné. Toto zjednoduseni se vSak nevztahuje na jejich celkové investi¢ni naklady ani
na technicky harmonogram vystavby. Ve smyslu zadani je pro dopravni model zachovan spolecny
modelovy rok zprovoznéni 2034. Tento rok predstavuje scénarovy vstup dopravniho hodnoceni;
technické harmonogramy jednotlivych variant nejsou totozné (Varianta 1 priblizné 34 mésic(, Varianta
2 pfiblizné 38 mésicl).

Zakladem hodnoceni bylo porovnani dvou stavi
- Stav bez realizace zaméru (nulovy stav)
- Stav v pripadé, Ze bude zamér zrealizovany (3 scénare pfesunu dopravy na vodu)

Nulovy stav je pro ucely této aktualizace vymezen jako stav bez realizace zaméru, pfi kterém z(istava
zachovan pouze omezeny objem vodni dopravy ve vysi 371 tis. t/rok. Projektové zavislé prepravni
objemy se v nulovém stavu nerealizuji a ostatni prepravni poptavku prebird Zelezni¢ni a silni¢ni
doprava. Vyvoj jejich kapacity je zatizen nejistotou, zejména s ohledem na pfipravu VRT
Praha—Drdzdany a na kapacitu navazujici némecké sité.

PUvodni dopravni model ,,bez realizace opatfeni na splavnéni vodni cesty” uvazoval uplné odpadnuti
prepravy po vodé pouze u projektové zdavislych prepravnich relaci, pokud nebude realizovano
splaviiovaci opatfeni. Neznamena to uplné ukonceni veSkeré vodni dopravy; pro aktualizaci je
ponechan omezeny nulovy objem 371 tis. t/rok.

Ze zatizeni jednotlivych Usekd vodnich cest podle Marketingové studie byly vyjmuty prepravy zavislé
na realizaci opatreni ke zlepSeni plavebnich podminek. Pfedpoklada se, Ze bez dosazeni poZadované
spolehlivosti plavby se tyto prepravni objemy neuskutecni. Model soucasné predpokladd neménnost
identifikovanych prepravnich relaci; pokud nebude spolehliva ¢ast trasy, neuvaZzuje se pouze presun
prekladky do jiného pfistavu, ale nerealizovani celé projektové zdavislé prepravy po vodé.
Rozhoduijici je proto vymezit vyvoj pfepravnich objem( a dostupné kapacity jednotlivych dopravnich
maodl v hodnoceném obdobi, nikoli stanovit jeden pevny rok jejich Uplného vycerpani.

Stav s realizaci v obecném pojeti predstavuje prepravu stejnych objemid material(i, ale za moZnosti
lepSiho vyuZiti vodni cesty. Je nutné také zohlednit, Ze nékteré zboZzi prevazené nakladnimi vozidly,
nebude mozné presmérovat na lodni dopravu (pfeprava na kratkou vzdalenost, pfeprava v malych
mnozstvich, zbozZi vyZadujici dohled béhem prepravy atd.).

Dopravni model ,s realizaci opatfeni na zlepSeni plavebnich podminek” predpoklada zvyseni
poptavky po vodni dopravé. Rozdil mezi projektovym stavem a nulovym objemem 371 tis. t/rok
predstavuje objem presunuty na vodni cestu; jeho podil ptipadajici na silnici a Zeleznici je stanoven
jednotlivymi scénafi.

Pro tento stav byl vyuZity dopravni model z ,Marketingové studie” — vodni doprava dosahne
predikované hodnoty stanovené v ,,Marketingové studii”.
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Pavodni model z roku 2015 vychazel z predpokladu postupného naplnéni kapacity Zelezni¢ni a silnicni
sité a z toho, Ze dalsi pfepravni poptavku prevezme vodni cesta. Tento predpoklad jiz nelze mechanicky
prevzit: budouci kapacita Zeleznice bude zaviset zejména na realizaci VRT Praha—Drazdany, rozsahu
prevedeni osobni dopravy, vylukové Cinnosti a kapacité navazujici sité v SRN. Nejistota je proto v
aktualizaci pokryta rozpétim tfi hodnocenych scénaru.

Tak jako ve studii v roce 2015, autofi aktualizace vychazeli z idajti o poklesu tézké nakladni dopravy,
ktera bude zplsobena pfesunem na vodni cestu. Ocekava se, Ze to bude mit dopad na sniZeni
dopravni nehodovosti (dale jen ,,DN“) a Gispory pfepravnich nakladl vozidel.

Podklady pro aktualizaci vychazeji ze studie z roku 2015, v niZ bylo modelové zatizeni vodni cesty
zpracovano pouze pro vyhledovy rok 2020. Dalsi vyhled dopravni model neuvadi.

Pro aktualizaci byl pouzit pfedpoklad, Ze pfesun na vodni cestu planovany pro rok 2020 bude realizovan
od roku 2034.

Marketingova studie uvazovala bez tprav vodni cesty nulovy objem projektové zavislé prepravy v
posuzovaném uUseku. Predkladana aktualizace tento predpoklad zpfesiuje a v nulovém stavu
ponechava omezeny objem 371 tis. t/rok, ktery maZe byt realizovan i bez zaméru. Tento objem se
ve vSech scéndrich odecita od celkového projektového objemu.

Na tomto zakladé byly zpracovany tti scénare:

scénar 1

predpoklada objem 4,71 mil. t pfepravovaného materidlu, ktery se presune ze silnice a Zeleznice
v poméru 40 %: 60%

scénar 2

predpoklada zvyseny objem preprav na 7,85 mil. t pfepravovaného materialu, ktery se presune ze
silnice a Zeleznice v poméru 40 %: 60%

scénar 3

predpoklada objem 4,71 mil. t pfepravovaného materidlu, ktery se pfesune 100 % ze silnice

Na zdkladé dopravniho modelu zpracovaného v Marketingové studii byly stanoveny rozdily v
prepravnich narocich ve stavu bez opatfeni na vodni cesté a po realizaci zdméru, véetné posunu do
redlného obdobi zprovoznéni — roku 2034.

Z téchto rozdill by presun ze silnice na vodni cestu byl vyuZit na 100 %, co? je vyjadieno v poctu tézkych
nakladnich automobill (dale jen ,TNA“). Vychazi se z pfedpokladu, Ze preprava materidlu po vodni
cesté bude mit pozitivni vliv na sniZzeni intenzity dopravy na paralelni silni¢ni siti.

Predkladana dokumentace se nezabyva podrobnymi Gidaji o pfesunu ze Zeleznice na vodu, ale vénuje
se pouze silnicni dopravé. Jedna se o dopady zdméru na dopravni zatéze silni¢ni dopravy. Porovnani
nulového stavu a stavu s realizaci zaméru vychazi pouze z Udajli o poklesu tézké nakladni dopravy.

Po roce 2035 nelze bez aktualniho kapacitniho posouzeni povaZzovat Zeleznicni trasy za automaticky

vycerpané. Jejich dostupna kapacita bude zaviset na realizaci VRT, organizaci osobni dopravy, vylukach
a kapacité celé preshranicni trasy.
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Posouzeni ubytku TNA bylo zpracovano na zakladé téchto predpokladt:

e Vypocet byl proveden pro pfipad nahrazeni ¢asti prepravy tézkymi nakladnimi vozidly vodni

dopravou.

e Pro vypocet bylo uvaZiovano primérné naloZeni plavidla 675 t (tzv. typické plavidlo) a
primérné naloZeni tézkého nakladniho vozidla 15,65 t (zdroj: HDM-4).
o Délba presouvaného objemu mezi silnicni a Zeleznicni dopravu byla ve scénafich 1 a 2
stanovena v poméru 40 : 60.

| Tabulka 10 - Pfiklad pfepoétu objemu pfepravy z pozemni komunikace na vodni cestu
(dsek st. hranice — Décin)

Scénar 1 Scénar 2 Scénar 3 Porovnani s dokumentaci 2015
tun/rok/Labe celkem ) 210 00 tunjrok | 7850000 tun/rok | 4710000 tunfrok | 2 705000 tunjrok | 2 0> 900
s realizaci zaméru tun/rok
preprava po Labi bez 371 000 tun/rok 371 000 tun/rok 371 000 tun/rok 371 000 tun/rok 0 tun/rok
realizace zaméru
presun na Labe po 4339000 7 479 000 4339 000 2 705 000 2 705 000
reallzaCI zameru
podil silnice 40 % 40% 100 % 42,4% 100 %
presun ze silnice na 5 705 000
Labe po realizaci 1735 600 tun/rok 2991 600 tun/rok 4339 000 tun/rok 1 146 920 tun/rok tun/rok
zaméru
tun/kamion 15,65 15,65 15,65 7,5 20
kamiond/rok/D8 110 901 191 157 277252 152 923 135 250
kamionti/den/D8 321 524 804 419 371

Zdroj: Dokumentace z 2015 + Aktualizace zboZovych tokt + viastni dopocet

| Tabulka 11 - Pfepocet pfepravnich objemt na pocet TNA na celé trase — scénar 1 — rok 2034

Presunutd Silnice Zeleznice

SCENAR 1 km celkem bez DC bez DC doprava prr —— 15,65t na TNA
OBJEMY [tis. t] TNA/rok -2034
727 vnitro mezindrod
Hrensko Décin 740 4710 0 371,00 4339 1735,600 2 603,400 110901
Décin Ustin/L 765 4 266 100 322,31 3844 1537,472 2 306,207 98241
Usti n/L Lovosice 789 3265 100 243,45 2921 1168,535 1752,802 74667
Lovosice Nucnicky 800 5528 1400 243,45 3885 1553,969 2 330,954 99295
Nucnicky Dobfin 812 4799 1500 172,26 3127 1250,617 1875,925 79912
Dobfin Racice/Stéti 821 4 886 1550 172,26 3164 1265,441 1898,162 80859
o Ratice/Stéti Mélnik 835 6279 2350 172,26 3757 1502,632 2 253,948 96015
3 Mélnik Kostelec n/L 857 3895 1700 73,65 2121 848,584 1272,875 54223
Kostelec n/L Brandys n/L 865 3808 1650 73,65 2084 833,759 1 250,639 53275
Brandys n/L Tousen 869 3373 1400 73,65 1899 759,637 1 139,456 48539
Tousen Nymburk 896 3024 1200 73,65 1751 700,340 1 050,509 44750
Nymburk Kolin 921 2937 1150 73,65 1714 685,515 1028,273 43803
Kolin Chvaletice 939 1914 650 61,58 1202 480,808 721,212 30723
Chvaletice Pardubice 964 1537 500 42,53 995 397,987 596,980 25430
Meélnik Mirejovice 17 3375 3260 15,77 99 41,478 57,752 2650
< Mifejovice Veltrusy 19 3575 3460 15,77 99 41,478 57,752 2650
<>: Veltrusy Troja 44 3875 3760 15,77 99 41,478 57,752 2650
; Troja HoleSovice 47 3275 3160 15,77 99 41,478 57,752 2650
Holesovice Rohansky 49
ostrov 2725 2610 15,77 99 41,478 57,752 2650
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e . Presunuta Silnice Zeleznice
SCENAR 1 rkm celkem bez DC bez DC E— 20% 60 % 15,65t na TNA
Rohansky .
ostrov Smichov > 1515 1400 15,77 99 41,478 57,752 2650
Smichov Radotin 64 1315 1200 15,77 99 41,478 57,752 2650
Radotin Stéchovice 83 700 700 0,00 0 0,000 0,000 0

| Tabulka 12 - Pfepocet piepravnich objemi na pocet TNA na celé trase — scénar 2 — rok 2034

SCENAR 2 km celkem bez DC bez DC P;ZS';ZS? S:llgf/ue Ze(lseoz;ice 15,-:5':;na
: TNA/rok -
OBIJEMY [tis. t] 2034
727 vnitro mezinarod
Hfensko D&n 740 7850 0| 371,00 7479 2991,600 | 4487,400 | 191157
Décin Usti n/L 765 7 110 100 322,31 6 688 2675,069 4 012,603 170931
Ustin/L Lovosice 789 5441 100 243,45 5098 2039,145 3058,717 130297
Lovosice Nucénicky 800 9214 1400 243,45 7571 3028,202 4542,303 193495
Nucnicky Dobtin 812 7 998 1500 172,26 6326 2530,297 3795,446 161680
w Dobrin Racice/Stéti 821 8143 1550 172,26 6421 2568,338 3852,507 164111
E Ratice/Stéti Mélnik 835 10 465 2350 172,26 7942 3176,989 4 765,483 203002
= | Mélnik Kostelec n/L 857 6492 1700 73,65 4718 1887,279 2 830,919 120593
Kostelec n/L Brandys n/L 865 6347 1650 73,65 4623 1849,239 2773,858 118162
Brandys n/L Tousen 869 5621 1400 73,65 4148 1659,035 2 488,553 106009
Tousen Nymburk 896 5041 1200 73,65 3767 1506,873 2 260,309 96286
Nymburk Kolin 921 4 896 1150 73,65 3672 1468,832 2203,248 93855
Kolin Chvaletice 939 3189 650 61,58 2478 991,102 1486,653 63329
Chvaletice Pardubice 964 2562 500 42,53 2020 807,986 1211,979 51629
Meélnik Mifejovice 17 3375 3260 15,77 99 41,478 57,752 2650
Mitejovice Veltrusy 19 3575 3460 15,77 99 41,478 57,752 2650
Veltrusy Troja 44 3875 3760 15,77 99 41,478 57,752 2650
< Troja Holesovice 47 3275 3160 15,77 99 41,478 57,752 2650
‘>‘ Holesovice Rohansky 49
E ostrov 2725 2610 15,77 99 41,478 57,752 2650
Rohansky Smichov 56
ostrov 1515 1400 15,77 99 41,478 57,752 2650
Smichov Radotin 64 1315 1200 15,77 99 41,478 57,752 2650
Radotin Stéchovice 83 700 700 0,00 0 0,000 0,000 0

| Tabulka 13 - Pfepodet pfepravnich objemi na pocet TNA na celé trase — scénar 3 — rok 2034

L, . Presunuta Silnice Zeleznice 15,65t na
SCENAR 3 fkm celkem bez DC bez DC — 100 % 0% TNA
: TNA/rok -
OBIJEMY [tis. t] 2034
727 vnitro mezinarod
Hrensko Décin 740 4710 0 371,00 4339 4339,000 0 277252
Décin Usti n/L 765 4266 100 322,31 3844 3843,679 0 245602
Usti n/L Lovosice 789 3265 100 243,45 2921 2921,337 0 186667
Lovosice Nucénicky 800 5528 1400 243,45 3 885 3884,923 0 248238
Nucnicky Dobfin 812 4799 1500 172,26 3127 3126,542 0 199779
Dobfin Ratice/Stéti 821 4 886 1550 172,26 3164 3163,603 0 202147
] Ratice/Stéti Mélnik 835 6279 2350 172,26 3757 3756,579 0 240037
S | Mmélnik Kostelec n/L 857 3 895 1700 73,65 2121 2121,459 0 135556
Kostelec n/L Brandys n/L 865 3808 1650 73,65 2084 2084,398 0 133188
Brandys n/L Tousen 869 3373 1400 73,65 1899 1899,093 0 121348
Tousen Nymburk 896 3024 1200 73,65 1751 1750,849 0 111875
Nymburk Kolin 921 2937 1150 73,65 1714 1713,788 0 109507
Kolin Chvaletice 939 1914 650 61,58 1202 1202,021 0 76806
Chvaletice Pardubice 964 1537 500 42,53 995 994,967 0 63576
0 0,000 0 0
Mélnik Mirejovice 17 3375 3260 15,77 99 99,230 0 6341
Mirejovice Veltrusy 19 3575 3460 15,77 99 99,230 0 6341
Veltrusy Troja 44 3875 3760 15,77 99 99,230 0 6341
< Troja Holesovice 47 3275 3160 15,77 99 99,230 0 6341
= _ Rohansky
5 HoleSovice ostrov 49 2725 2610 15,77 99 99,230 0 6341
Rohansky Smichov 56
ostrov 1515 1400 15,77 99 99,230 0 6341
Smichov Radotin 64 1315 1200 15,77 99 99,230 0 6341
Radotin Stéchovice 83 700 700 0,00 0 0,000 0 0
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Hodnoceni zdméru se bude zabyvat vlivem na automobilovou dopravu a z ni plynouci pfinosy.
¢ Vyhodnoceni tspor ze snizeni dopravni nehodovosti na dalnicni siti.
e Vyhodnoceni Uspor z presunu ¢asti tézké nakladni dopravy na vodni cestu.

5.2 Vyhodnoceni uspor ze snizeni dopravni
nehodovosti na dalnicni siti

Pro vyhodnoceni vlivu vystavby zdméru na snizeni relativni dopravni nehodovosti byly pouzity idaje o
poklesu tézké nakladni dopravy a tyto byly prepocitané na dopravni vykon. Relativni nehodovost (RN)
predstavuje pravdépodobnost vzniku nehody na urcité komunikaci ve vztahu k jizdnimu vykonu.
Vyjadtuje pocet dopravnich nehod na jednotku dopravniho vykonu, tedy na soucin ujeté vzdalenosti
a intenzity dopravy. Uvadi se v poctu nehod na 100 mil. vozokm. Relativni nehodovost se v praxi
pouzivd méné, protoZe je vazana pravé na Udaje o dopravnim zatiZeni a tim je sloZitéjsi jeji ziskani, ale
je vhodnym hodnoticim kritériem pro porovnani dopravnich stav.

Pro hodnoceni vlivu vystavby zdméru na dopravni nehodovost byl vypocet proveden pomoci Udaja,
které jsou pouzivané v programu HDM-4 a predstavuji udaj relativni DN pro jednotlivé druhy
komunikaci. Jde o kalibrované Gdaje pouzivané v CR, které jsou pFileZitostné aktualizované.

Clenéni dopravnich nehod je podle jejich zavainosti na smrtelné DN, DN se zranénim a DN jenom
s materidlnimi Skodami.

| Tabulka 14 - Hodnota relativni DN vztaZena na dopravni vykon (pocet DN/100mil. vozokm/rok)

e ey dopravni rvle!\ody se dopravni ncfhody s materialni
zranénim Skodou
dalnice 4pruh 0,25 19,15 169,80
Silnice |. tfidy — extravilan — 4pruh 0,44 33,4 243,70

Zdroj: Provddéci pokyny pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu silnicnich a ddinicnich staveb HDM-4 (RSD 2025)

Pro kvantifikaci pfinosu zaméru ,Zlepseni plavebnich podminek na Labi v useku Usti nad
Labem — statni hranice CR/SRN“ ze snizeni DN byl proveden pfepocet na Uspory pomoci ocenéni
dopravnich nehod v tis. K¢, které se pouziva v nakladové-vynosovych analyzach.

| Tabulka 15 - Ocenéni DN (tis. K¢)

dopravni nehody s materialni
Skodou

dalnice 4pruh 75 000 660 89,667

smrtelné dopravni nehody dopravni nehody se zranénim

Zdroj: Provddéci pokyny pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu silniénich a ddlni¢nich staveb HDM-4 (RSD 9/2025)

Pro porovnani uvadime hodnoty pouzité ve studii v roce 2015:

| Tabulka 16 - Hodnota relativni DN vztaZzena na dopravni vykon (pocet DN/100mil. vozokm/rok)
dopravni nehody s materialni

smrtelné dopravni nehody dopravni nehody se zranénim tkodou
dalnice 4pruh 0,40 8,40 62,00
Rychlostni silnice — 4pruh 0,75 18,4 90,00

Zdroj: Studie 2015

| Tabulka 17 - Ocenéni DN (tis. K¢)

. . . - d i nehod terialni
smrtelné dopravni nehody dopravni nehody se zranénim opravni nehody s materiaini

Skodou
dalnice 4pruh 19022 1004 227
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Zdroj: Studie 2015

5.3 Vyhodnoceni uspor z presunu casti tézké
nakladni dopravy na vodni cestu

Na zakladé statistickych udajl (pomér splavnych a nesplavnych dn() Ize konstatovat, Ze v soucasné
dobé je po minimalné 2 mésice v roce ekonomicky nevyhodné, resp. nejisté provozovat vodni dopravu
na Dolnim Labi. Je-li nepftiznivy priibéh srazek, je vSak také nutné pocitat s 3 az 5mésicni ztratovosti
(rok 2015, 2018, 2019).

Provozovatel vodni dopravy musi pocitat s faktem, Ze po jednu Sestinu aZ tfetinu roku bude plavba
nakladnich lodi neekonomicka a tento vypadek je nucen néjakym zplsobem pokryt.

Horsi je ovsem skutec€nost, Ze pro potencialni zakazniky neni za soucasnych podminek zaruéeno
doruceni zboZi lodni dopravou v poZzadovaném terminu. Proto dopravu svych vyrobk( a polozboZi fesi
jinymi dopravnimi médy a vodni doprava z(stava nevyuZita, i kdyz je plavba pravé mozna. Dlvéra v
lodni dopravu klesd a dopravni spolecnosti se obraceji na jiné druhy dopravy. Rejdati ndsledné
neinvestuji do dopravnich prostiedk(; nakladnich lodi a ¢lund ubyva a dostupna plavidla jsou ¢asto
technicky a moralné zastarald. To dale sniZuje konkurenceschopnost vodni dopravy vici silniéni a
Zeleznic¢ni dopravé.

Dale Ize konstatovat, Ze doposud provadéné Upravy mensiho rozsahu jsou nedostatecné. Pro zlepseni
plavebnich podminek je nezbytné technické feSeni vétsiho rozsahu tak, aby se odstranila zavislost na
klimatickych podminkach.

Budouci rust prepravnich vykonl je limitovan kapacitou dopravnich cest. V kratkodobém az
stfrednédobém horizontu mlZe byt dostupna kapacita nékterych soubéznych tras omezena; jeji vyvoj
vSak zavisi na realizaci planovanych infrastrukturnich opatfeni. Jednim z moZnych feSeni je odstranéni
kritického mista na Labské vodni cesté v blizkosti Décina.

ZvySena provozni spolehlivost plavby dosaZzena realizaci zaméru zpfistupni useky Dolniho i Stfedniho
Labe pro obchodni vazby se SRN a prostfednictvim ndmorniho pfistavu Hamburk také s vyznamnymi
svétovymi pristavy. Stav ceské nakladni vodni dopravy popsany v predchozim odstavci (zejména
nedlvéra prepravcu, nedostatecny a zastaraly park plavidel a stagnujici infrastruktura pfistav() se vsak
po realizaci zdméru nezlepsi okamZzité. Obnova prepravnich objem( na Uroven pred rokem 2015 bude
vyzadovat nékolik let; zpracovatel optimisticky predpoklada priblizné pét let.

Ve vypoctové ¢asti je proto uveden orientacni vypocet Uspor vznikajicich presunem zbozi z nakladnich
vozidel na vodni cestu. Na zadkladé jednotkovych provoznich ndklad( jednoho néakladniho vozidla a
jednoho plavidla a odhadovaného mnoiZstvi prepravovaného zbozi byly vydisleny a nasledné
porovnany prepravni naklady obou rozhodujicich méda.
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6 Progndza prepravy zbozi a vyuziti
dopravnich cest

Podklady pro dopravni progndzu vychdzi z dopravniho modelu Marketingové studie.

Predpoklada se, Ze v pocatecnich letech po realizaci projektu budou uspokojovany potreby zakaznikd
seznamenych se zlepSenymi moznostmi vodni cesty pro nakladni dopravu a bude dosazeno urovné
prepravnich vykon( z minulych let.

Nulovy stav je ve vSech scénarich uvazovan v objemu 371 tis. t/rok. V prvnim roce po uvedeni zaméru
do provozu (2034) se ve scénafich 1 a 3 predpoklada celkovy objem piepravy 4 710 tis. t/rok; scénar

2 pracuje s vyssim projektovym objemem podle kapacity vodni cesty.

V dalSich letech bude rlst prepravniho objemu zdviset na postupném osvojeni vodni dopravy
prepravci, dostupnosti plavidel, kapacité pristavl a vyvoji konkurencnich silni¢nich a Zelezniénich tras.
Pokud by byl zadmér na zlepSeni plavebnich podminek Labe zprovoznén jiz v roce 2020, jak
predpokladaly starsi podklady, byl by pocatecni vyvoj strméjsi a nasledné by se zpomaloval v dlsledku
kapacitnich omezeni pfistavi a vodni cesty.

Podle vysledk( studie z roku 2015 by ke zpomaleni ristu doslo kolem roku 2036. Marketingova studie
predpoklada rast prepravnich objemd minimalné do roku 2040; predkladana aktualizace prodluzuje
nabéh do roku 2045. Divodem je pozdéjsi predpokladané zprovoznéni zaméru v roce 2034. Pokles
poctu TNA se bude v obdobi 2034-2045 vyvijet podle pfedpoklad Marketingové studie a po roce 2045
se presun na vodni cestu povaZuje za stabilizovany.

Toto obdobi vychazi z predpokladu, Ze po zprovoznéni zdméru si budou prepravci postupné osvojovat
vyuziti vodni dopravy. Soucasné bude nutné doplnit a modernizovat plavidla. Pocet registrovanych
plavidel mél v poslednich letech klesajici tendenci a zvySovalo se jejich primérné stafi. Mezi roky
2015 a 2020 klesly poc¢ty motorovych nakladnich lodi, tlacnych remorkérd i vieénych a tlacnych ¢lunt.
Kvalitni lodni doprava, ktera mé konkurovat silnici a Zeleznici, musi disponovat dostatkem modernich
a spolehlivych plavidel.

| Tabulka 18 - Pfedpoklad vyvoje pfesunu komodit na vodni cestu

Rok 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052
Vyhledovy koeficient 1,000 1,098 1,197 1,246 1,345 1,443 1,492 1,492 1,492 1,492
Rok 2054 2056 2058 2060 2062 2064
Vyhledovy koeficient 1,492 1,492 1,492 1,492 1,492 1,492

Zdroj: aktualizace zpracovatele.

Je dllezité zdlraznit, Ze cilem projektu neni pouze Uspora nakladd, ale také zvyseni udrZitelnosti
dopravy a odlehceni silnicni sité. PGvodni prognozy je proto nutné uvést do kontextu DSS3, které se
zaméruji na dlouhodobé cile.

RovnéZ se méni také struktura prepravovaného zboZi a ddraz na maximalni vytizeni dopravnich
prostredka.
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| Tabulka 19 - Pfehled triniho potencialu vnitrozemské lodni dopravy dle Rynské komise

Potencial
Trini segment + I‘OStOUt.::,' Nejddlezitjsi faktory vyvoje Dlouhodoby trend pro vnitrozemskou lodni
0 stagnuijici, dopravu
- klesajici
Tradi¢ni komodity
Vysoky stuperi inovaci Vnitrozemska lodni doprava
Chemikalie ++ chemického primyslu zUstava preferovana pro
v Evropé. prepravy chemikalii.

Pokles tempa rustu ve

L, , Rust na délkovych trasach
svétovém obchodu a s tim .. oo,
o L. pokracuje, ale nizsim tempem.
. souvisejiciho ndmorniho ) ., .
Kontejnery + . 5 Je vysoky potencial pro rust
obchodu (vlivem rastu . ,

. . dopravy v méstskych

v sektoru sluzeb a vlivem B
aglomeracich.

digitalizace).
isek Lodni doprava je preferovany
E:nie'nivo dopravni maéd pro zasilatele, Stredni rlist na delSich cestéach,
o + tempo rastu stavebniho narlstd potencial v méstskych
stavek?rlu sektoru v zapadni Evropé aglomeracich.
material

bude pozitivni.

Ekonomicky rlist na

Kovy a kovové Pfepravy kovl a oceli porostou

0/+ rozvojovych trzich vede k vétsi L
produkty , R v omezené mife.
poptdavce po oceli.
Mineralni oleje budou v dalsi Postupny utlum ve vétsiné region(; lokalné
NPTV dekdadé stéle potiebné jako vSak mohou existovat vyjimky.
Mineralni oleje 0/-

palivo, nicméné poptavka po

nich jiz kulminovala.

Pokles preprav produktt pro
Pokles chovu hospodafskych . vp p . P P
krmivarstvi vlivem poklesu

zvirat v zapadni Evropé vlivem
P P chovu hospodafskych zvifat

i zapadni tlaku na snizovani emisi , , . , .
Krmiva , .. L. v zdpadni Evropé. Ve vychodni
Evropa 0/- dusiku a dalsich emisi. Pfesun

Evropé se ocekdva vice stabilni
téchto aktivit do vychodni P

situace nebo dokonce pozitivni

Evropy. ;o
VYVOj.
V zépadni Evropé se ocekava
Zépadni saturace poptavky po oceli Ocekdva se pokles prepravy
5 Evropa — vlivem mensiho vyuZzivani Zeleznych rud v zapadni Evropé
Zelezné rudy vychodni Zelezné rudy v produkci oceli. a naopak se o¢ekava po urcitou
Evropa + Ve vychodni Evropé se dobu narst ve vychodni
ocekava silnéjsi ristovy Evropé.
potencial poptavky po oceli.
| 3 | L . Pokles preprav uhli v zapadni Evropé a v
zapadni Postupné utlumovani spotfeby o o i 3
B X nejlepsim pfipadé stagnace ve vychodni
Uhli Evropa — uhli v sektoru energetiky a Evropé.
vychodni klesajici spotfeba uhli pfi
Evropa 0/+ vyrobé oceli.
Nové prileZitosti
Energeticka transformace
_ o (vétrné elektrarny), poptavka
:ér;ieéktove zasilky, po dpravach distribuéni Vnitrozemska lodni doprava t&zi
a + soustavy (transformdtory), jiné ze své prosto{rové ﬂkapacity pro
nadrozmé&rné zasilky dopravni médy maji problém tyto druhy nakladu.
tyto druhy preprav viibec
realizovat.
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Potencial
-q + rostouci, - R L Dlouhodoby trend pro vnitrozemskou lodni
Trzni segment o Nejdulezitéjsi faktory vyvoje Y P
0 stagnuijici, dopravu
- klesajici
Primysl v Evropé musi byt
energeticky G¢innéjsi a sniZit
emise ve vyrobé. Dostupnost Vnitrozemska lodni doprava je
o, zdkladnich surovin je v Evropé jiz v soucasnosti aktivni v
Recyklace, cirkularni , , , M ,
; i omezend a ceny zakladnich dopraveé recyklovaného
ekonomika ., L . . ,
surovin budou nardstat v materidlu a ocekava se, Ze bude zvySovat své
celosvétovém méfitku kvali zaméreni na tuto ¢innost.
narlstu poptavky rozvijejicich
se trznich ekonomik.
Energeticka transformace
sebou nese i potiebu vice . 3 , 3
. . Y e Vnitrozemskd lodni doprava ma
. biopaliv, coz miZze byt pro . i
Biomasa + dostatecnou kapacitu pro tyto

Nova paliva (vodik,
metanol, synteticka | +
paliva)

zemédélce kompenzace za
redukci produkce
hospodarskych zvirat.

V budoucim energetickém
systému tato paliva mohou byt
dalezitym prvkem, pfipadné v
kombinaci s elektfinou a
bateriemi.

Zdroj: Aktualizace zboZovych proudu ceského useku Labe

druhy preprav.

Trend je stale na zacatku,
doprava ptipadné produktovody
nebo kontejnery na namornich
lodich nebo vnitrozemska
plavidla (pfip. kombinace téchto
rezima). Velky potencial od roku
2030 a dale.

HBH Projekt spol. s r.o.

= Cislo zakazky: 2025/0894

44



Zlepieni plavebnich podminek na Labi v Gseku Usti nad Labem — statni hranice CR/SRN

Zprava

7 Stav bez realizace zaméru (nulovy stav)

Pokud nedojde k realizaci zdméru, plavba by pfi Uplné nesplavnosti, nebo omezené splavnosti koncila v prekladisti
Décin — Loubi, nebo v ptistavu Décin — Rozbélesy. Kazdé ze jmenovanych mist ma jinou vazbu na pozemni dopravu.
Décin — Loubi ma dobrou vazbu na Zeleznici, ovSem ve sméru na Lysou nad Labem, nikoliv na Prahu. Pfistav
Rozbélesy mé dobré napojeni na silni¢ni sit. Jedna se o silnici I. t¥idy I/13 s napojenim na dalnici D8 u Zdarku, nebo
o silnici I. tfidy 1/62 s napojenim na dalnici D8 v Usti nad Labem, resp. v Trmicich.

Nulovy stav plivodné vychazel z predpokladu, Ze se nezlepsi plavebni podminky na Dolnim Labi a soucasné nedojde
k podstatnému zvyseni kapacity Zeleznicnich trati ve sméru Décin—Hamburk a dalSim namofnim pristavim. V
aktualizaci je tento predpoklad korigovan s ohledem na pfipravu VRT Praha—Drazdany; presny rozsah a termin
uvolnéni kapacity stavajici traté vSak zatim nelze spolehlivé kvantifikovat.

Pro mezindrodni dalkovou Zelezni¢ni dopravu je rozhodujici stav celé prepravni trasy, nikoli pouze Ceské sité.
Kapacitu ovliviiuje struktura osobni a nakladni dopravy, provozni koncepce, vylukovd ¢innost a propustnost
navazujicich usekd v SRN.

Do vyhledového posouzeni je nutné zahrnout pfipravu VRT Praha—Drazdany (RS 4), jejiz soucasti je preshranicni
Krusnohorsky tunel o délce pfes 30 km. Zamér je pfipravovan pro smiSeny provoz osobni i nakladni dopravy. Sprava
Zeleznic uvadi moznost prevést z labského udoli az 150 vlakd denné [19]; jde o celkovy provozni potencidl osobni i
nakladni dopravy, nikoli automaticky o stejny pocet nové uvolnénych tras pro nakladni vliaky. Konkrétni dopad na
kapacitu hrani¢niho Useku Décin—Dolni Zleb—Bad Schandau (TTP 544A) bude zaviset na budoucim jizdnim ¥adu a na
kapacité navazujici sité.

Ceska vlada v &ervenci 2025 schvalila ndvrh mezistatni smlouvy CR-SRN o pldnovani, vystavbé a provozovani
Krusnohorského tunelu. Spolkovy sném dne 21. kvétna 2026 projednal vysledky pfedbézného planovani a raného
zapojeni verejnosti a pfijal k projektu usneseni; neslo o schvaleni mezistatni smlouvy [19]. Vzhledem k aktudlni fazi
pfipravy nelze termin zprovoznéni povaZzovat za zdvazny. Podle zverejnénych podkladl (Sprava Zeleznic dfive
uvadéla zprovoznéni tunelu kolem roku 2039; DB InfraGO predpoklada zahajeni stavby v roce 2029 a zprovoznéni

YT

jeho presné nacasovani viak nelze garantovat.

Vodni doprava si i pfi zvySeni kapacity Zelezni¢ni sité zachovava specifickou funkci, zejména pfi prepravé
hromadnych substrat a nadrozmérnych nebo tézkych kusovych zasilek. Nejistota budouciho rozdéleni prepravni
prace je pokryta scénafovym rozpétim. Scénar 3 je konzervativni pouze z hlediska pfispévku Zelezni¢ni dopravy k
pfesunu na vodu, protoZe neuvazuje zadny pfesun ze Zeleznice; z hlediska vycislenych silni¢nich pfinosl je vsak
horni, ekonomicky nejpfiznivéjsi variantou, protoze cely prfesouvany objem pochazi ze silnice. Scénare 1 a 2 pracuji
s délbou silnice : Zeleznice v poméru 40 : 60.

Vysoké vyuziti kapacity Zelezni¢ni traté mlze snizovat provozni spolehlivost, avsak soucasny ani vyhledovy stav
nelze bez samostatné kapacitni analyzy vyjadrit kategorickym tvrzenim o Uplném vycerpani. Pro hodnoceni je proto
vhodné pracovat se scénafi a s pribéznou aktualizaci kapacitnich predpokladd.

Zvysenad prepravni poptavka by byla realizovana po silnici, nebo Zeleznici.

Pro posuzovani prepravni zatéze na silni¢ni siti paralelni s vodni cestou je rozhodujici dalnice D8. Némecka silni¢ni
a dalniéni dopravni sit je velice husta a umoznuje vidy nékolik variant k dosazeni cile, ale i tak trpi vyznamnym
rozsahem kongesci. Proto némecka dalniéni sit prochazi v soucasnosti rozsahlou pfestavbou na Sestipruhové Useky.
Rizikovymi misty jsou a budou i v budoucnu oblasti v blizkosti velkych mést, kde i pres Sestipruhové komunikace
vznikaji lokalni pretizeni, kterd zmensuji plynulost provozu.

Vyhledova dostatecnost silni¢ni a Zeleznicni sité zavisi na soubéhu fady infrastrukturnich a provoznich opatfeni v
CR i SRN. Bez realizace zdméru by rlist prepravni poptavky musela prevzit silniéni a Zelezni¢ni doprava podle
skutecné dostupné kapacity; nelze predem predpokladat, Ze veskery narist pfipadne pouze silnici.
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Ze studie z roku 2015 plyne, Ze v Case zprovoznéni zdméru je predpoklad pfesunu na vodu 2334 tis. tun. To by pfi
pfipadném 100 % presunu prepravy z feky na pozemni komunikace a pridmérné zatizenosti kamion( 15,65 tun a
provozu 345 dni v roce Cinilo denné cca 432 jizd kamiont/den.

Zprovoznéni zaméru se planuje v roce 2034, s navysovanim dopravniho objemu az do roku 2045, kdy se zvysi cca
1,5nasobné a stabilizuje se.

Obdobny propodet jako u dopravy silniéni mlze byt proveden i pro dopravu Zelezni¢ni. Zde je srovnavacim
podkladem propustnost traté D&¢in hl. n. — Dolni Zleb — Némecko (TTP 544A).

Z uvedeného vyplyvd, Ze na trase (jak silni¢ni, tak Zelezni¢ni), by nedoslo k dramatickému zvySeni dopravy ani pfi
zvySené prepravni poptavce. Porovnani, které bylo provedeno pro hranic¢ni Usek, neplati na Useky, které nebudou
schopny do vyhledu zvladnout zvysené zatizeni, které vyplyne ze zvySenych prepravnich narokd.

NarUst preprav po silnici by byl bezproblémovy jen v tom pfipadé, Ze by nedoslo k rlistu individualni automobilové
dopravy (IAD). To dost dobfe neni mozné, protoze po dostavbé dalnic D8 a D3 se zvysil narlst tranzitni dopravy SRN
<> Rakousko i bez dodatecné zatéze.

V kazdém pripadé nedostatecna kapacita Prazského okruhu (DO) a tGseku dalnice D8 pred Prahou bude pficinou
kongesci a tim i sniZeni spolehlivosti pfepravy. Hor$im dusledkem bude éast neuspokojené poptavky po
prepravé.

HBH Projekt spol. s r.o. = Cislo zakazky: 2025/0894



Zlepieni plavebnich podminek na Labi v Gseku Usti nad Labem — statni hranice CR/SRN

Zprava

8 Stav s realizaci zameéru Zlepseni plavebnich
podminek na Labi v aseku Usti nad Labem —
statni hranice CR/SRN

Pozitivni dopad zprovoznéni zaméru na délbu prepravni prace bude postupny. Starsi studie spojovaly intenzivnéjsi
vyuziti vodni cesty s vyCerpavanim kapacity silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy. Tento predpoklad je nutné doplnit o vyvoj
VRT Praha—Drazdany, provozni kapacitu navazujici némecké sité, obnovu flotily a obnovu dlvéry pfepravcid. V
poslednich letech se soucasné snizila spolehlivost vodni cesty i nabidka pouZitelnych plavidel, jak je popsano v
uvodnich kapitolach zpravy.

Pro intenzivnéjsi vyuziti vodni cesty bude rozhodujici obnova jeji provozni spolehlivosti, dostatecna nabidka plavidel
a dokoncéeni souvisejicich staveb na Labsko-vltavské vodni cesté.

Pfinos z realizace projektu spociva v redukci naklad(l na pfepravu pro vlastniky zbozZi, kterd vede k nizs$im cenam
dovéazenych surovin a zbozi, a naopak k vyssimu zisku z vyvdzeného zbozi.

Ekonomicka analyza uvedend v ,Zavérecné zpravé k zakdzce SR 122257051 — Aktualizace financni a ekonomické
analyzy a analyzy citlivosti” (03/2022) zjednodusené predpoklada skokovou zménu objemu prepravy od roku 2034
a neuvaZuje vyvoj prepravnich objeml v cCase. Ve vypocltech jsou respektovany rozdily ve vzdalenostech
jednotlivych relaci pro silniéni, Zelezni¢ni a vodni dopravu. Mnozstvi prevedené dopravy vychazi z podrobné
marketingové analyzy definovanych relaci podle plvodni studie.

Dil¢i uvazované relace, pocty prevedenych tunokilometr( ze Zeleznice a silnice na vodu a délka relaci pro jednotlivé
mady dopravy jsou uvedeny v tabulkach niZe. Redistribuce predpokldadaného mnoZzstvi prepravy mezi jednotlivymi
dopravnimi mddy je uvedena v ndsledujicich tabulkach.

| Tabulka 20 - Redistribuce nakladni dopravy v tis. tkm/rok

Vnitrostatni (tis.tkm/rok) Pfeshraniéni preprava (tis.tkm/rok)
Celkem ze silnice 78 064 456 221
Celkem ze Zeleznice 123 406 619 643
Celkem na vodu 219 775 1213981

Zdroj: Zdvérecnd zprdva k zakdzce: SR 122257051 Aktualizace finanéni a ekonomické analyzy a analyzy citlivosti 03/2022

Jak bylo uvedeno v predchozi kapitole, po zprovoznéni zaméru si budou prepravci vyuzivani vodni dopravy
osvojovat postupné a soucasné bude nutné doplnit a modernizovat park plavidel. Nepfedpoklada se proto skokovy,
ale postupny presun preprav na vodni cestu.

Pocet registrovanych plavidel mél v poslednich letech klesajici tendenci a zvySovalo se jejich primérné stari. Mezi
lety 2015 a 2020 klesly poc¢ty motorovych nakladnich lodi, tlacnych remorkér( i vie¢nych a tlaénych ¢luna.

Kvalitni lodni doprava, ktera ma konkurovat silnici a Zeleznici, musi disponovat dostatkem modernich a spolehlivych
plavidel.

Ekonomicka analyza uvedend v ,Zavérecné zpravé k zakdzce SR 122257051 — Aktualizace financni a ekonomické
analyzy a analyzy citlivosti” (03/2022) pracovala s prdmérnymi nosnostmi vozidel, vlakd a plavidel vstupujicimi do
vypocta.

Priimérna nosnost plavidla byla stanovena jako prdmér nosnosti jednotlivych sestav, tedy ve vysi 675 t/plavidlo.
Prdmérna hmotnost nakladu prepravovaného vlakem byla pro Zelezni¢ni sit stanovena na 400,54 t/vlak.

U silniéni dopravy byla plvodni primérna hmotnost nakladu 20 t/vozidlo aktualizovana na 15,65 t/vozidlo. Tézké
nakladni vozidlo ma sice teoretickou nosnost pfiblizné 25 az 30 t, prilimérné vyufZiti je vSak nizsi, protoze vozidlo
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nemusi byt hmotnostné plné vytizeno nebo miize byt objemové zaplnéno lehéim zbozim. V ramci kalibrace
programu HDM-4 je proto pouzita prdmérna hmotnost nakladu 15,65 t/vozidlo.

| Tabulka 21 - Primérné nosnosti dopravnich prostiedkt pro prepocet

Doprava Primérnd nosnost (Viz. Zdroj) Aktualizace zpracovatele

Silni¢ni doprava 20 t/vozidlo - 52 vozidel 15,65 t/vozidlo - 43 vozidel na jednu lod’
Zelezni¢ni doprava 400,54 t/vlak - 3 vlaky 400,54 t/vlak - 1,7 vlaku na jednu lod’
Lodni doprava — tzv. typické plavidlo 1035t/ plavidlo -1 lod’ 675 t/ plavidlo -1 lod’

Zdroj: Zdvérecnd zprdva k zakdzce: SR 122257051 Aktualizace financni a ekonomické analyzy a analyzy citlivosti 03/2022

Aktualizovan byl i pomér rozdéleni mezi silnici a Zeleznici na 40:60.

Pro dalsi orientacni vypocty jsou pouzity investi¢ni naklady prevzaté z aktualizace finanéni a ekonomické analyzy z
roku 2022 jako historicka srovnavaci zdkladna. Nejde o aktualizovany rozpocet finalnich variant z roku 2026.
Aktualizované investi¢ni naklady Varianty 1 a Varianty 2 musi byt stanoveny v navazujici ekonomické analyze;
dopravni efekty vypoctené v této studii tim nejsou dotceny.

Tabulka 22 - Investi¢ni naklady v K¢ bez DPH - aktualizace 2022

JAmer Investicni naklady vcetné _rezevrvy a nakladt na Investicni naklady pl:o fina.ném'va ekonomickou
COVID v tis. K¢ analyzu v tis. K&

Poplatky za plany 800 000 800 000
Nékup pozemku 150 000 150 000

Vystavba 5500 000 5 500 000

Nepredvidatelné vydaje 550 000 -

Pfip. GUprava ceny 110 000 110 000
Dozor v pribéhu vystavby 168 000 168 000

Celkem (tis. K¢ bez DPH) 7 278 000 6 728 000

Zdroj: Zdvérecnd zprdva k zakdzce: SR 122257051 Aktualizace finanéni a ekonomické analyzy a analyzy citlivosti 03/2022

| Tabulka 23 — Pfedpokladany harmonogram investici — aktualizace 2022

Zamér 1.rok - 2031 2.rok -2032 3.rok - 2033 4.rok - 2034 spolu
Dozor v priibéhu vystavby 42 000 42 000 42 000 42 000

Vystavba 1200 000 1500 000 1 600 000 1200 000

PD 800 000

Pozemky 150 000

Uprava ceny 110 000 6 728 000
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9 Vliv vystavby zaméru na silnicni sit

9.1 Vliv zameéru na snizeni poctu dopravnich nehod

Pro vyhodnoceni vlivu vystavby zdméru ,Zlep$eni plavebnich podminek na Labi v Useku Usti nad Labem — statni
hranice CR/SRN“ na sniZeni relativni dopravni nehodovosti byly tidaje o poklesu tézké nakladni dopravy prepocteny
na dopravni vykon.

Cela ovlivnénd dalnicni sit zahrnuje Useky dalnic D8 a D11 a DO (Prazsky okruh).

Dopravni vykon byl vyjadfeny v hodnoté 100 mil. vozokm/rok.

Na uvedenych Usecich byl z poklesu intenzity dopravy, ktery vznikne z titulu vystavby plavebniho stupné Décin (dale
jen ,,PSD“), vypocitany pokles poctu dopravnich nehod v jednotlivych letech.

Na zdkladé ocenéni dopravnich nehod, které se pouzivd v programu HDM-4, byla vypoctena Uspora ze snizeni
poctu dopravnich nehod.

Udaje o DN na jednotlivych usecich jsou uvedené v nasledujicich tabulkach.
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9.1.1

Scénar 1

| Tabulka 24 - Vypocet tuspor — scénar 1

délnice D8 — soubéh vodni cesty: statni hranice CR/SRN — Usti nad Labem

rok 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
snizeni intenzity tézkych nakladnich vozidel vlivem vystavby PSD
tis.voz/rok | 98,241 107,911 117,581 122,416 132,086 141,756 146,591 146,591 146,591 146,591 146,591 146,591 146,591 146,591 146,591 146,591
usek délka (km) dopravni vykon - 100 mil. vozokm/rok
Bt;t?/rf:g;: 22,82 0,0224 0,0246 0,0268 0,0279 0,0301 0,0323 0,0335 0,0335 0,0335 0,0335 0,0335 0,0335 0,0335 0,0335 0,0335 0,0335
snizeni poctu DN
smrtelné DN 0,25 0,0056 0,0062 0,0067 0,0070 0,0075 0,0081 0,0084 0,0084 0,0084 0,0084 0,0084 0,0084 0,0084 0,0084 0,0084 0,0084
DN se zranénim 19,15 0,4293 0,4716 0,5138 0,5350 0,5772 0,6195 0,6406 0,6406 0,6406 0,6406 0,6406 0,6406 0,6406 0,6406 0,6406 0,6406
DN s mat. Skodou 169,8 3,8067 4,1814 4,5561 4,7434 5,1181 5,4928 5,6801 5,6801 5,6801 5,6801 5,6801 5,6801 5,6801 5,6801 5,6801 5,6801
DN spolu 4,2416 4,6591 5,0766 5,2854 5,7029 6,1204 6,3291 6,3291 6,3291 6,3291 6,3291 6,3291 6,3291 6,3291 6,3291 6,3291
délnice D8 — soubéh vodni cesty: Usti nad Labem — Lovosice
rok 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
sniZeni intenzity tézkych nakladnich vozidel vlivem vystavby PSD
tis.voz/rok | 74,667 82,016 89,366 93,041 100,390 107,740 111,414 111,414 111,414 111,414 111,414 111,414 111,414 111,414 111,414 111,414
usek délka (km) dopravni vykon - 100 mil. vozokm/rok
Usti /L-Lovosice 20,64 0,0154 0,0169 0,0184 0,0192 0,0207 0,0222 0,0230 0,0230 0,0230 0,0230 0,0230 0,0230 0,0230 0,0230 0,0230 0,0230
snizeni poctu DN
smrtelné DN 0,25 0,0039 0,0042 0,0046 0,0048 0,0052 0,0056 0,0057 0,0057 0,0057 0,0057 0,0057 0,0057 0,0057 0,0057 0,0057 0,0057
DN se zranénim 19,15 0,2951 0,3242 0,3532 0,3677 0,3968 0,4258 0,4404 0,4404 0,4404 0,4404 0,4404 0,4404 0,4404 0,4404 0,4404 0,4404
DN s mat. Skodou 169,8 2,6168 2,8744 3,1320 3,2608 3,5183 3,7759 3,9047 3,9047 3,9047 3,9047 3,9047 3,9047 3,9047 3,9047 3,9047 3,9047
DN spolu 2,9158 3,2028 3,4898 3,6333 3,9203 4,2073 4,3508 4,3508 4,3508 4,3508 4,3508 4,3508 4,3508 4,3508 4,3508 4,3508
dalnice D8 — soubéh vodni cesty: Lovosice — Mélnik
rok 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
sniZeni intenzity tézkych nakladnich vozidel vlivem vystavby PSD
tis.voz/rok | 79,912 87,777 95,643 99,576 107,442 115,308 119,240 119,240 119,240 119,240 119,240 119,240 119,240 119,240 119,240 119,240
usek délka (km) dopravni vykon - 100 mil. vozokm/rok
Lovosice — Mélnik 30,77 0,0246 0,0270 0,0294 0,0306 0,0331 0,0355 0,0367 0,0367 0,0367 0,0367 0,0367 0,0367 0,0367 0,0367 0,0367 0,0367
snizeni po¢tu DN
smrtelné DN 0,25 0,0061 0,0068 0,0074 0,0077 0,0083 0,0089 0,0092 0,0092 0,0092 0,0092 0,0092 0,0092 0,0092 0,0092 0,0092 0,0092
DN se zranénim 19,15 0,4709 0,5172 0,5636 0,5867 0,6331 0,6794 0,7026 0,7026 0,7026 0,7026 0,7026 0,7026 0,7026 0,7026 0,7026 0,7026
DN s mat. Skodou 169,8 4,1752 4,5861 4,9971 5,2026 5,6136 6,0245 6,2300 6,2300 6,2300 6,2300 6,2300 6,2300 6,2300 6,2300 6,2300 6,2300
DN spolu 4,6522 5,1101 5,5680 5,7970 6,2549 6,7128 6,9418 6,9418 6,9418 6,9418 6,9418 6,9418 6,9418 6,9418 6,9418 6,9418
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dalnice D11 — soubéh vodni cesty: Mélnik — Kolin
rok 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
sniZeni intenzity tézkych nakladnich vozidel vlivem vystavby PSD
tis.voz/rok | 54,223 59,560 64,897 67,566 72,903 78,240 80,908 80,908 80,908 80,908 80,908 80,908 80,908 80,908 80,908 80,908
usek délka (km) dopravni vykon - 100 mil. vozokm/rok
Mélnik — Kolin 75,77 0,0411 0,0451 0,0492 0,0512 0,0552 0,0593 0,0613 0,0613 0,0613 0,0613 0,0613 0,0613 0,0613 0,0613 0,0613 0,0613
sniZeni poctu DN
smrtelné DN 0,25 0,0103 0,0113 0,0123 0,0128 0,0138 0,0148 0,0153 0,0153 0,0153 0,0153 0,0153 0,0153 0,0153 0,0153 0,0153 0,0153
DN se zranénim 19,15 0,7868 0,8642 0,9417 0,9804 1,0578 1,1353 1,1740 1,1740 1,1740 1,1740 1,1740 1,1740 1,1740 1,1740 1,1740 1,1740
DN s mat. Skodou 169,8 6,9761 7,6628 8,3495 8,6928 9,3795 10,0661 10,4095 10,4095 10,4095 10,4095 10,4095 10,4095 10,4095 10,4095 10,4095 10,4095
DN spolu 7,7732 8,5383 9,3034 9,6860 10,4511 11,2162 11,5988 11,5988 11,5988 11,5988 11,5988 11,5988 11,5988 11,5988 11,5988 11,5988
déalnice D11 - soubéh vodni cesty: Kolin — Chvaletice
rok 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
sniZeni intenzity tézkych nakladnich vozidel vlivem vystavby PSD
tis.voz/rok | 30,723 33,747 36,771 38,283 41,307 44,331 45,843 45,843 45,843 45,843 45,843 45,843 45,843 45,843 45,843 45,843
usek délka (km) dopravni vykon - 100 mil. vozokm/rok
Kolin — Chvaletice 22,83 0,0070 0,0077 0,0084 0,0087 0,0094 0,0101 0,0105 0,0105 0,0105 0,0105 0,0105 0,0105 0,0105 0,0105 0,0105 0,0105
snizeni po¢tu DN
smrtelné DN 0,25 0,0018 0,0019 0,0021 0,0022 0,0024 0,0025 0,0026 0,0026 0,0026 0,0026 0,0026 0,0026 0,0026 0,0026 0,0026 0,0026
DN se zranénim 19,15 0,1343 0,1475 0,1608 0,1674 0,1806 0,1938 0,2004 0,2004 0,2004 0,2004 0,2004 0,2004 0,2004 0,2004 0,2004 0,2004
DN s mat. Skodou 169,8 1,1910 1,3082 1,4254 1,4840 1,6013 1,7185 1,7771 1,7771 1,7771 1,7771 1,7771 1,7771 1,7771 1,7771 1,7771 1,7771
DN spolu 1,3270 1,4577 1,5883 1,6536 1,7842 1,9148 1,9802 1,9802 1,9802 1,9802 1,9802 1,9802 1,9802 1,9802 1,9802 1,9802
dalnice D11 - soubéh vodni cesty: Chvaletice — Pardubice
rok 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
sniZeni intenzity tézkych nakladnich vozidel vlivem vystavby PSD
tis.voz/rok | 25,430 27,934 30,437 31,688 34,191 36,695 37,946 37,946 37,946 37,946 37,946 37,946 37,946 37,946 37,946 37,946
usek délka (km) dopravni vykon - 100 mil. vozokm/rok
Chvaletice-Pardubice 26,6 0,0068 0,0074 0,0081 0,0084 0,0091 0,0098 0,0101 0,0101 0,0101 0,0101 0,0101 0,0101 0,0101 0,0101 0,0101 0,0101
snizeni po¢tu DN
smrtelné DN 0,25 0,0017 0,0019 0,0020 0,0021 0,0023 0,0024 0,0025 0,0025 0,0025 0,0025 0,0025 0,0025 0,0025 0,0025 0,0025 0,0025
DN se zranénim 19,15 0,1295 0,1423 0,1550 0,1614 0,1742 0,1869 0,1933 0,1933 0,1933 0,1933 0,1933 0,1933 0,1933 0,1933 0,1933 0,1933
DN s mat. Skodou 169,8 1,1486 1,2617 1,3747 1,4313 1,5443 1,6574 1,7139 1,7139 1,7139 1,7139 1,7139 1,7139 1,7139 1,7139 1,7139 1,7139
DN spolu 1,2798 1,4058 1,5318 1,5948 1,7208 1,8467 1,9097 1,9097 1,9097 1,9097 1,9097 1,9097 1,9097 1,9097 1,9097 1,9097
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D8 + DO (Prazsky okruh) - soubéh vodni cesty: Mélnik — Praha-Radotin
rok 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
sniZeni intenzity tézkych nakladnich vozidel vlivem vystavby PSD
tis.voz/rok | 2,536 2,786 3,036 3,160 3,410 3,660 3,784 3,784 3,784 3,784 3,784 3,784 3,784 3,784 3,784 3,784
usek délka (km) dopravni vykon - 100 mil. vozokm/rok
RMa‘Z'QL'I,‘n_ Praha- 57,2 0,0015 00016 0,007 0,018 00020  0,0021 00022  0,0022 00022 00022 0,022 00022 00022 00022 00022  0,0022
sniZeni poctu DN
smrtelné DN 0,25 0,0004 | 0,0004 | 0,0004 | 0,0005 | 0,0005 | 0,0005 | 0,005 | 0,0005 | 0,005 | 0,0005 | 00005 | 00005 | 0,0005 | 0,0005 | 00005 | 0,0005
DN se zran&nim 19,15 0,0278 | 0,0305 | 0,0333 | 0,0346 | 0,0374 | 0,0401 | 00415 | 0,0415 | 0,0415 | 0,0415 | 0,0415 | 0,0415 | 0,0415 | 0,0415 | 00415 | 0,0415
DN s mat. 3kodou 169,8 0,2463 | 02706 | 0,2948 | 0,3069 | 0,3312 | 0,3554 | 0,3676 | 0,3676 | 0,3676 | 0,3676 | 0,3676 | 0,3676 | 0,3676 | 0,3676 | 0,3676 | 0,3676
DN spolu 0,2745 03015  0,3285  0,3420  0,3690  0,3961  0,4096  0,4096  0,4096  0,4096  0,4096  0,4096  0,4096  0,4096  0,4096  0,4096
Tabulka 25 — Snizeni DN — scénar 1
Snizeni poc¢tu nehod — D8+D11+D0
2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
smrtelné DN 0,0297 | 00326 | 00355 | 0,0370 | 0,0399 | 0,0428 | 0,0443 | 0,0443 | 0,0443 | 0,0443 | 0,0443 | 0,0443 | 00443 | 0,0443 | 0,0443 | 0,0443
DN se zranénim 22737 | 24975 | 27213 | 28332 | 30570 | 32808 | 3,3927 | 3,3927 | 353927 | 33927 | 33927 | 3,3927 | 353927 | 33927 | 33927 | 3,3927
DN s mat. Zkodou 20,1607 | 22,1452 | 24,1296 | 25,1218 | 27,1063 | 29,0907 | 30,0829 | 30,0829 | 30,0829 | 30,0829 | 30,0829 | 30,0829 | 30,0829 | 30,0829 | 30,0829 | 30,0829
DN spolu 22,4641 24,6753 26,8865 = 27,9921 30,2032 32,4144 33,5200 33,5200 = 33,5200 33,5200 33,5200 33,5200 33,5200 = 33,5200 33,5200 33,5200
Tabulka 26 — Uspora ze snizeni DN — scénar 1
Uspora ze snizeni po¢tu nehod — D8+D11+DO - (tis. K¢)
2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
smrtelné DN 2226,230 | 2445360 | 2664,489 | 2774,054 | 2993184 | 3212314 | 3321,878 | 3321,878 | 3321,878 | 3321,878 | 3321,878 | 3321,878 | 3321,878 | 3321,878 | 3321878 & 3321,878
DN se zran&nim 1500,657 | 1648,368 | 1796,079 | 1869,935 | 2017,645 | 2165356 | 2239212 | 2239212 | 2239212 | 2239212 | 2239212 | 2239212 | 2239212 | 2239212 | 2239212 | 2239212
DN s mat. 3kodou 1807,753 | 1985692 @ 2163,630 & 2252,600 | 2430,538 | 2608,477 | 2697,446 | 2697,446 | 2697,446 | 2697,446 | 2697446 | 2697,446 | 2697,446 & 2697,446 | 2697,446 & 2697,446
DN spolu 5534,641 6079,420 6624,199 6896,588 7441,368 7986,147 8258536 8258,536 8258,536 8258536 8258,536 8258,536 8258536 8258,536 8258,536  8258,536
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9.1.2

Scénar 2

| Tabulka 27 - Vypocet tuspor — scénar 2

délnice D8 — soubéh vodni cesty: statni hranice CR/SRN — Usti nad Labem

rok 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
snizeni intenzity tézkych nakladnich vozidel vlivem vystavby PSD
tis.voz/rok | 170,931 187,756 204,581 212,993 229,818 246,643 255,055 255,055 255,055 255,055 255,055 255,055 255,055 255,055 255,055 255,055
usek délka (km) dopravni vykon - 100 mil. vozokm/rok
Bt;t?/rf:;;: 22,82 0,0390 0,0428 0,0467 0,0486 0,0524 0,0563 0,0582 0,0582 0,0582 0,0582 0,0582 0,0582 0,0582 0,0582 0,0582 0,0582
snizeni poctu DN
smrtelné DN 0,25 0,0098 0,0107 0,0117 0,0122 0,0131 0,0141 0,0146 0,0146 0,0146 0,0146 0,0146 0,0146 0,0146 0,0146 0,0146 0,0146
DN se zranénim 19,15 0,7470 0,8205 0,8940 0,9308 1,0043 1,0778 1,1146 1,1146 1,1146 1,1146 1,1146 1,1146 1,1146 1,1146 1,1146 1,1146
DN s mat. Skodou 169,8 6,6233 7,2752 7,9272 8,2531 8,9051 9,5570 9,8830 9,8830 9,8830 9,8830 9,8830 9,8830 9,8830 9,8830 9,8830 9,8830
DN spolu 7,3800 8,1064 8,8329 9,1961 9,9225 10,6489 11,0121 11,0121 11,0121 11,0121 11,0121 11,0121 11,0121 11,0121 11,0121 11,0121
délnice D8 — soubéh vodni cesty: Usti nad Labem — Lovosice
rok 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
sniZeni intenzity tézkych nakladnich vozidel vlivem vystavby PSD
tis.voz/rok | 130,297 143,122 155,947 162,360 175,185 188,010 194,423 194,423 194,423 194,423 194,423 194,423 194,423 194,423 194,423 194,423
usek délka (km) dopravni vykon - 100 mil. vozokm/rok
Usti /L-Lovosice 20,64 0,0269 0,0295 0,0322 0,0335 0,0362 0,0388 0,0401 0,0401 0,0401 0,0401 0,0401 0,0401 0,0401 0,0401 0,0401 0,0401
snizeni poctu DN
smrtelné DN 0,25 0,0067 0,0074 0,0080 0,0084 0,0090 0,0097 0,0100 0,0100 0,0100 0,0100 0,0100 0,0100 0,0100 0,0100 0,0100 0,0100
DN se zranénim 19,15 0,5150 0,5657 0,6164 0,6417 0,6924 0,7431 0,7685 0,7685 0,7685 0,7685 0,7685 0,7685 0,7685 0,7685 0,7685 0,7685
DN s mat. Skodou 169,8 4,5665 5,0160 5,4654 5,6902 6,1397 6,5891 6,8139 6,8139 6,8139 6,8139 6,8139 6,8139 6,8139 6,8139 6,8139 6,8139
DN spolu 5,0882 5,5890 6,0899 6,3403 6,8411 7,3420 7,5924 7,5924 7,5924 7,5924 7,5924 7,5924 7,5924 7,5924 7,5924 7,5924
dalnice D8 — soubéh vodni cesty: Lovosice — Mélnik
rok 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
sniZeni intenzity tézkych nakladnich vozidel vlivem vystavby PSD
tis.voz/rok | 161,680 177,595 193,509 201,466 217,380 233,295 241,252 241,252 241,252 241,252 241,252 241,252 241,252 241,252 241,252 241,252
usek délka (km) dopravni vykon - 100 mil. vozokm/rok
Lovosice — Mélnik 30,77 0,0497 0,0546 0,0595 0,0620 0,0669 0,0718 0,0742 0,0742 0,0742 0,0742 0,0742 0,0742 0,0742 0,0742 0,0742 0,0742
snizeni po¢tu DN
smrtelné DN 0,25 0,0124 0,0137 0,0149 0,0155 0,0167 0,0179 0,0186 0,0186 0,0186 0,0186 0,0186 0,0186 0,0186 0,0186 0,0186 0,0186
DN se zranénim 19,15 0,9527 1,0465 1,1402 1,1871 1,2809 1,3747 1,4216 1,4216 1,4216 1,4216 1,4216 1,4216 1,4216 1,4216 1,4216 1,4216
DN s mat. Skodou 169,8 8,4474 9,2789 10,1104 10,5261 11,3576 12,1891 12,6048 12,6048 12,6048 12,6048 12,6048 12,6048 12,6048 12,6048 12,6048 12,6048
DN spolu 9,4125 10,3390 11,2655 11,7287 12,6552 13,5817 14,0449 14,0449 14,0449 14,0449 14,0449 14,0449 14,0449 14,0449 14,0449 14,0449
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Zprava
dalnice D11 — soubéh vodni cesty: Mélnik — Kolin
rok 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
snizeni intenzity tézkych nakladnich vozidel vlivem vystavby PSD
tis.voz/rok | 120,593 132,463 144,333 150,268 162,138 174,008 179,943 179,943 179,943 179,943 179,943 179,943 179,943 179,943 179,943 179,943
usek délka (km) dopravni vykon - 100 mil. vozokm/rok
Mélnik — Kolin 75,77 0,0914 0,1004 0,1094 0,1139 0,1229 0,1318 0,1363 0,1363 0,1363 0,1363 0,1363 0,1363 0,1363 0,1363 0,1363 0,1363
snizeni poctu DN
smrtelné DN 0,25 0,0228 0,0251 0,0273 0,0285 0,0307 0,0330 0,0341 0,0341 0,0341 0,0341 0,0341 0,0341 0,0341 0,0341 0,0341 0,0341
DN se zranénim 19,15 1,7498 1,9220 2,0943 2,1804 2,3526 2,5249 2,6110 2,6110 2,6110 2,6110 2,6110 2,6110 2,6110 2,6110 2,6110 2,6110
DN s mat. Skodou 169,8 15,5152 17,0424 18,5695 19,3331 20,8603 22,3875 23,1510 23,1510 23,1510 23,1510 23,1510 23,1510 23,1510 23,1510 23,1510 23,1510
DN spolu 17,2878 18,9895 20,6911 21,5420 23,2436 24,9453 25,7961 25,7961 25,7961 25,7961 25,7961 25,7961 25,7961 25,7961 25,7961 25,7961
dalnice D11 - soubéh vodni cesty: Kolin — Chvaletice
rok 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
snizeni intenzity tézkych nakladnich vozidel vlivem vystavby PSD
tisvoz/rok | 63,329 69,563 75796 78,913 85147 91,380 94,497 94,497 94,497 94,497 94,497 94,497 94,497 94,497 94,497 94,497
usek délka (km) dopravni vykon - 100 mil. vozokm/rok
Kolin — Chvaletice 22,83 0,0145 0,0159 0,0173 0,0180 0,0194 0,0209 0,0216 0,0216 0,0216 0,0216 0,0216 0,0216 0,0216 0,0216 0,0216 0,0216
snizeni poctu DN
smrtelné DN 0,25 0,0036 0,0040 0,0043 0,0045 0,0049 0,0052 0,0054 0,0054 0,0054 0,0054 0,0054 0,0054 0,0054 0,0054 0,0054 0,0054
DN se zranénim 19,15 0,2769 0,3041 0,3314 0,3450 0,3723 0,3995 0,4131 0,4131 0,4131 0,4131 0,4131 0,4131 0,4131 0,4131 0,4131 0,4131
DN s mat. Skodou 169,8 2,4550 2,6966 2,9383 3,0591 3,3007 3,5424 3,6632 3,6632 3,6632 3,6632 3,6632 3,6632 3,6632 3,6632 3,6632 3,6632
DN spolu 2,7355 3,0047 3,2740 3,4086 3,6779 3,9471 4,0817 4,0817 4,0817 4,0817 4,0817 4,0817 4,0817 4,0817 4,0817 4,0817
dalnice D11 - soubéh vodni cesty: Chvaletice — Pardubice
rok 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
sniZeni intenzity tézkych nakladnich vozidel vlivem vystavby PSD
tis.voz/rok | 51,629 56,710 61,792 64,333 69,415 74,497 77,038 77,038 77,038 77,038 77,038 77,038 77,038 77,038 77,038 77,038
usek délka (km) dopravni vykon - 100 mil. vozokm/rok
Chvaletice-Pardubice 26,6 0,0137 0,0151 0,0164 0,0171 0,0185 0,0198 0,0205 0,0205 0,0205 0,0205 0,0205 0,0205 0,0205 0,0205 0,0205 0,0205
snizeni poctu DN
smrtelné DN 0,25 0,0034 | 0,0038 0,0041 0,0043 0,0046 0,0050 0,0051 0,0051 0,0051 0,0051 0,0051 0,0051 0,0051 0,0051 0,0051 0,0051
DN se zranénim 19,15 0,2630 0,2889 0,3148 0,3277 0,3536 0,3795 0,3924 0,3924 0,3924 0,3924 0,3924 0,3924 0,3924 0,3924 0,3924 0,3924
DN s mat. Skodou 169,8 2,3319 2,5614 2,7910 2,9057 3,1353 3,3648 3,4795 3,4795 3,4795 3,4795 3,4795 3,4795 3,4795 3,4795 3,4795 3,4795
DN spolu 2,5983 2,8541 3,1098 3,2377 3,4934 3,7492 3,8770 3,8770 3,8770 3,8770 3,8770 3,8770 3,8770 3,8770 3,8770 3,8770
D8 + DO (Prazsky okruh) - soubéh vodni cesty: Mélnik — Praha-Radotin
rok 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
sniZeni intenzity tézkych nakladnich vozidel vlivem vystavby PSD
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D8 + DO (Prazsky okruh) - soubéh vodni cesty: Mélnik — Praha-Radotin
tis.voz/rok | 2,650 2,691 2,735 2,779 2,779 2,779 2,779 2,779 2,779 2,779 2,779 2,779 2,779 2,779 2,779 2,779
usek délka (km) dopravni vykon - 100 mil. vozokm/rok
g/:jg;(n_ Praha- 57,2 0,0015 00015  0,0016 0,016  0,0016 00016 00016  0,0016 00016  0,0016 0,016 0,016 0,016 00016  0,0016  0,0016
snizeni poctu DN
smrtelné DN 0,25 0,0004 | 0,0004 | 0,0004 | 0,0004 | 0,0004 | 0,0004 | 0,0004 | 0,0004 | 0,0004 | 0,0004 | 0,0004 | 0,0004 | 0,0004 | 0,0004 | 00004 | 0,0004
DN se zran&nim 19,15 0,0290 | 0,295 | 0,0300 | 0,0304 | 0,304 | 0,0304 | 00304 | 0,0304 | 00304 | 00304 | 00304 | 00304 | 00304 | 00304 | 00304 | 0,0304
DN s mat. 3kodou 169,8 0,2574 | 02614 | 0,2656 | 0,2699 | 0,2699 | 0,2699 | 0,2699 | 0,2699 | 0,2699 | 0,2699 | 0,2699 | 0,2699 | 0,2699 | 0,2699 | 0,2699 | 0,2699
DN spolu 0,2868 02913  0,2960  0,3007  0,3007  0,3007  0,3007  0,3007  0,3007  0,3007  0,3007  0,3007  0,3007  0,3007  0,3007  0,3007
Tabulka 28 — Snizeni DN — scénar 2
SniZeni poc¢tu nehod — D8+D11+D0
2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
smrtelné DN 0,0592 | 0,0650 | 0,0708 0,0737 | 00795 | 0,0852 0,0881 0,0881 0,0881 0,0881 0,0881 0,0881 0,0881 0,0881 0,0881 0,0881
DN se zran&nim 45334 | 49772 | 54210 5,6432 6,0865 | 65299 | 67516 | 67516 | 6,7516 | 6,7516 | 67516 | 6,7516 | 6,7516 | 67516 | 6,7516 | 6,7516
DN s mat. 3kodou 40,1966 | 44,1318 | 48,0673 | 50,0372 | 53,9685 | 57,8997 | 59,8653 | 59,8653 | 59,8653 | 59,8653 | 59,8653 | 59,8653 | 59,8653 | 59,8653 | 59,8653 | 59,8653
DN spolu 44,7892 49,1740 53,5591 557541 60,1345 64,5149 66,7051 66,7051 66,7051 66,7051 66,7051 66,7051 66,7051 66,7051 66,7051 66,7051
Tabulka 29 — Uspora ze snizeni DN — scénar 2
Uspora ze snizeni po¢tu nehod — D8+D11+DO - (tis. K¢&)
2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
smrtelné DN 4438,673 4873,216 5307,790 5525,311 5959,415 6393,519 6610,571 6610,571 6610,571 6610,571 6610,571 6610,571 6610,571 6610,571 6610,571 6610,571
DN se zranénim 2992,021 3284,938 3577,875 3724,501 4017,122 4309,744 4456,054 4456,054 4456,054 4456,054 4456,054 4456,054 4456,054 4456,054 4456,054 4456,054
DN s mat. Skodou 3604,311 3957,170 4310,054 4486,687 4839,190 5191,693 5367,945 5367,945 5367,945 5367,945 5367,945 5367,945 5367,945 5367,945 5367,945 5367,945
DN SPO|U 11035,005 12115,324 13195,719 13736,499 14815,728 15894,956 16434,571 16434,571 16434,571 16434,571 16434,571 16434,571 16434,571 16434,571 16434,571 16434,571
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Zprava

9.1.3

Scénar 3

| Tabulka 30 - Vypocet tuspor — scénar 3

délnice D8 — soubéh vodni cesty: statni hranice CR/SRN — Usti nad Labem

rok 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
snizeni intenzity tézkych nakladnich vozidel vlivem vystavby PSD
tis.voz/rok | 245,602 269,777 293,952 306,040 330,214 354,389 366,477 366,477 366,477 366,477 366,477 366,477 366,477 366,477 366,477 366,477
usek délka (km) dopravni vykon - 100 mil. vozokm/rok
Bt;t?/rf:;;: 22,82 0,0560 0,0616 0,0671 0,0698 0,0754 0,0809 0,0836 0,0836 0,0836 0,0836 0,0836 0,0836 0,0836 0,0836 0,0836 0,0836
snizeni poctu DN
smrtelné DN 0,25 0,0140 0,0154 0,0168 0,0175 0,0188 0,0202 0,0209 0,0209 0,0209 0,0209 0,0209 0,0209 0,0209 0,0209 0,0209 0,0209
DN se zranénim 19,15 1,0733 1,1789 1,2846 1,3374 1,4430 1,5487 1,6015 1,6015 1,6015 1,6015 1,6015 1,6015 1,6015 1,6015 1,6015 1,6015
DN s mat. Skodou 169,8 9,5167 10,4534 11,3902 11,8585 12,7953 13,7320 14,2004 14,2004 14,2004 14,2004 14,2004 14,2004 14,2004 14,2004 14,2004 14,2004
DN spolu 10,6040 11,6478 12,6915 13,2134 14,2572 15,3009 15,8228 15,8228 15,8228 15,8228 15,8228 15,8228 15,8228 15,8228 15,8228 15,8228
délnice D8 — soubéh vodni cesty: Usti nad Labem — Lovosice
rok 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
sniZeni intenzity tézkych nakladnich vozidel vlivem vystavby PSD
tis.voz/rok 186,667 205,041 223,414 232,601 250,975 269,349 278,536 278,536 278,536 278,536 278,536 278,536 278,536 278,536 278,536 278,536
usek délka (km) dopravni vykon - 100 mil. vozokm/rok
Usti /L-Lovosice 20,64 0,0385 0,0423 0,0461 0,0480 0,0518 0,0556 0,0575 0,0575 0,0575 0,0575 0,0575 0,0575 0,0575 0,0575 0,0575 0,0575
snizeni poc¢tu DN
smrtelné DN 0,25 0,0096 0,0106 0,0115 0,0120 0,0130 0,0139 0,0144 0,0144 0,0144 0,0144 0,0144 0,0144 0,0144 0,0144 0,0144 0,0144
DN se zranénim 19,15 0,7378 0,8104 0,8831 0,9194 0,9920 1,0646 1,1009 1,1009 1,1009 1,1009 1,1009 1,1009 1,1009 1,1009 1,1009 1,1009
DN s mat. Skodou 169,8 6,5421 7,1860 7,8299 8,1519 8,7959 9,4398 9,7618 9,7618 9,7618 9,7618 9,7618 9,7618 9,7618 9,7618 9,7618 9,7618
DN spolu 7,2895 8,0070 8,7245 9,0833 9,8008 10,5183 10,8771 10,8771 10,8771 10,8771 10,8771 10,8771 10,8771 10,8771 10,8771 10,8771
dalnice D8 — soubéh vodni cesty: Lovosice — Mélnik
rok 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
sniZeni intenzity tézkych nakladnich vozidel vlivem vystavby PSD
tis.voz/rok | 199,779 219,443 239,108 248,940 268,605 288,269 298,101 298,101 298,101 298,101 298,101 298,101 298,101 298,101 298,101 298,101
usek délka (km) dopravni vykon - 100 mil. vozokm/rok
Lovosice — MéInik 30,77 0,0615 0,0675 0,0736 0,0766 0,0826 0,0887 0,0917 0,0917 0,0917 0,0917 0,0917 0,0917 0,0917 0,0917 0,0917 0,0917
snizeni po¢tu DN
smrtelné DN 0,25 0,0154 0,0169 0,0184 0,0191 0,0207 0,0222 0,0229 0,0229 0,0229 0,0229 0,0229 0,0229 0,0229 0,0229 0,0229 0,0229
DN se zranénim 19,15 1,1772 1,2931 1,4089 1,4669 1,5827 1,6986 1,7565 1,7565 1,7565 1,7565 1,7565 1,7565 1,7565 1,7565 1,7565 1,7565
DN s mat. Skodou 169,8 10,4379 11,4654 12,4928 13,0065 14,0339 15,0613 15,5750 15,5750 15,5750 15,5750 15,5750 15,5750 15,5750 15,5750 15,5750 15,5750
DN spolu 11,6305 12,7753 13,9201 14,4925 15,6373 16,7821 17,3545 17,3545 17,3545 17,3545 17,3545 17,3545 17,3545 17,3545 17,3545 17,3545
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ddlnice D11 — soubéh vodni cesty: Mélnik — Kolin
rok 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
sniZeni intenzity tézkych nakladnich vozidel vlivem vystavby PSD
tis.voz/rok | 135,556 148,899 162,242 168,914 182,257 195,600 202,271 202,271 202,271 202,271 202,271 202,271 202,271 202,271 202,271 202,271
usek délka (km) dopravni vykon - 100 mil. vozokm/rok
Mélnik — Kolin 75,77 0,1027 0,1128 0,1229 0,1280 0,1381 0,1482 0,1533 0,1533 0,1533 0,1533 0,1533 0,1533 0,1533 0,1533 0,1533 0,1533
snizeni poctu DN
smrtelné DN 0,25 0,0257 0,0282 0,0307 0,0320 0,0345 0,0371 0,0383 0,0383 0,0383 0,0383 0,0383 0,0383 0,0383 0,0383 0,0383 0,0383
DN se zranénim 19,15 1,9669 2,1605 2,3541 2,4509 2,6445 2,8381 2,9349 2,9349 2,9349 2,9349 2,9349 2,9349 2,9349 2,9349 2,9349 2,9349
DN s mat. Skodou 169,8 17,4404 19,1570 20,8737 21,7320 23,4487 25,1654 26,0237 26,0237 26,0237 26,0237 26,0237 26,0237 26,0237 26,0237 26,0237 26,0237
DN spolu 19,4329 21,3458 23,2586 24,2150 26,1278 28,0406 28,9970 28,9970 28,9970 28,9970 28,9970 28,9970 28,9970 28,9970 28,9970 28,9970
dalnice D11 — soubéh vodni cesty: Kolin — Chvaletice
rok 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
sniZeni intenzity tézkych nakladnich vozidel vlivem vystavby PSD
tis.voz/rok | 76,806 84,367 91,927 95,707 103,267 110,827 114,607 114,607 114,607 114,607 114,607 114,607 114,607 114,607 114,607 114,607
usek délka (km) dopravni vykon - 100 mil. vozokm/rok
Kolin — Chvaletice 22,83 0,0175 0,0193 0,0210 0,0218 0,0236 0,0253 0,0262 0,0262 0,0262 0,0262 0,0262 0,0262 0,0262 0,0262 0,0262 0,0262
snizeni po¢tu DN
smrtelné DN 0,25 0,0044 0,0048 0,0052 0,0055 0,0059 0,0063 0,0065 0,0065 0,0065 0,0065 0,0065 0,0065 0,0065 0,0065 0,0065 0,0065
DN se zranénim 19,15 0,3358 0,3688 0,4019 0,4184 0,4515 0,4845 0,5011 0,5011 0,5011 0,5011 0,5011 0,5011 0,5011 0,5011 0,5011 0,5011
DN s mat. Skodou 169,8 2,9774 3,2705 3,5636 3,7101 4,0032 4,2962 4,4428 4,4428 4,4428 4,4428 4,4428 4,4428 4,4428 4,4428 4,4428 4,4428
DN spolu 3,3176 3,6442 3,9707 4,1340 4,4605 4,7871 4,9504 4,9504 4,9504 4,9504 4,9504 4,9504 4,9504 4,9504 4,9504 4,9504
dalnice D11 - soubéh vodni cesty: Chvaletice — Pardubice
rok 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
sniZeni intenzity tézkych nakladnich vozidel vlivem vystavby PSD
tis.voz/rok | 63,576 69,834 76,092 79,221 85,479 91,737 94,865 94,865 94,865 94,865 94,865 94,865 94,865 94,865 94,865 94,865
usek délka (km) dopravni vykon - 100 mil. vozokm/rok
Chvaletice-Pardubice 26,6 0,0169 0,0186 0,0202 0,0211 0,0227 0,0244 0,0252 0,0252 0,0252 0,0252 0,0252 0,0252 0,0252 0,0252 0,0252 0,0252
snizeni po¢tu DN
smrtelné DN 0,25 0,0042 0,0046 0,0051 0,0053 0,0057 0,0061 0,0063 0,0063 0,0063 0,0063 0,0063 0,0063 0,0063 0,0063 0,0063 0,0063
DN se zranénim 19,15 0,3239 0,3557 0,3876 0,4035 0,4354 0,4673 0,4832 0,4832 0,4832 0,4832 0,4832 0,4832 0,4832 0,4832 0,4832 0,4832
DN s mat. Skodou 169,8 2,8715 3,1542 3,4368 3,5782 3,8608 4,1434 4,2848 4,2848 4,2848 4,2848 4,2848 4,2848 4,2848 4,2848 4,2848 4,2848
DN spolu 3,1996 3,5146 3,8295 3,9870 4,3019 4,6168 4,7743 4,7743 4,7743 4,7743 4,7743 4,7743 4,7743 4,7743 4,7743 4,7743
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D8 + DO (Prazsky okruh) - soubéh vodni cesty: Mélnik — Praha-Radotin
rok 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
sniZeni intenzity tézkych nakladnich vozidel vlivem vystavby PSD
tis.voz/rok | 6,341 6,965 7,589 7,901 8,525 9,149 9,461 9,461 9,461 9,461 9,461 9,461 9,461 9,461 9,461 9,461
usek délka (km) dopravni vykon - 100 mil. vozokm/rok
RMa‘Z'gi'lfn‘ Praha- 57,2 0,0036 0,040 00043  0,0045  0,0049 00052 00054  0,0054  0,0054 00054 0,054  0,0054  0,0054 00054 0,054  0,0054
sniZeni poctu DN
smrtelné DN 0,25 0,0009 | 0,0010 | 0,0011 0,0011 | 0,0012 | 0,0013 | 0,0014 | 0,0014 | 0,0014 | 0,0014 | 0,0014 | 0,0014 | 0,014 | 0,0014 | 0,0014 | 0,0014
DN se zranénim 19,15 0,0695 | 0,0763 | 0,0831 0,0865 | 0,0934 | 0,1002 | 0,1036 | 0,1036 | 0,036 | 0,1036 | 0,1036 | 0,1036 | 0,1036 | 0,1036 | 0,1036 | 0,1036
DN s mat. 3kodou 169,8 0,6158 | 0,6764 | 0,7371 0,7674 | 0,8280 | 0,8886 | 0,9189 | 0,9189 | 09189 | 0,9189 | 0,9189 | 0,9189 | 09189 | 0,9189 | 0,9189 | 0,9189
DN spolu 06862 07537  0,8213  0,8550 09226  0,9901 1,0239  1,0239  1,0239  1,0239  1,0239  1,0239  1,0239  1,0239  1,0239  1,0239
Tabulka 31 — Snizeni DN — scénar 3
Snizeni poc¢tu nehod — D8+D11+D0
2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
smrtelné DN 0,0742 | 0,0815 | 0,0888 | 00925 | 0,0998 | 0,1071 0,1107 | 0,1107 | 0,107 | 0,107 | 0,1107 | 0,1107 | 0,1107 | 0,1107 | 0,1107 | 0,1107
DN se zran&nim 56843 | 62438 | 6,8033 | 7,0831 76426 | 8,2021 84819 | 84819 | 84819 | 84819 | 84819 | 84819 | 84819 | 84819 | 84819 | 84819
DN s mat. 3kodou 50,4019 | 553629 | 60,3240 | 62,8046 | 67,7657 | 72,7268 | 752073 | 752073 | 752073 | 752073 | 752073 | 752073 | 752073 | 752073 | 752073 | 752073
DN spolu 56,1604 61,6883 67,2162 69,9801 75,5081 81,0360 83,7999 83,7999 83,7999 83,7999 83,7999 83,7999 83,7999 83,7999 83,7999 83,7999
Tabulka 32 — Uspora ze snizeni DN — scénaf 3
Uspora ze snizeni poctu nehod — D8+D11+D0 (tis. Kc)
2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
smrtelné DN 5565,575 | 6113,400 @ 6661224 | 6935136 | 7482,960 | 8030,784 | 8304,696 8304696 | 8304,696 & 8304,696 & 8304,696 & 8304,696  8304,696 | 8304,696 | 8304,696 | 8304,696
DN se zranénim 3751,643 | 4120,920 | 4490,198 | 4674,836 | 5044,114 | 5413,391 | 5598,030 | 5598,030 | 5598,030 & 5598,030 | 5598,030 | 5598,030 & 5598,030 | 5598,030 | 5598,030 | 5598,030
DN s mat. $kodou 4519,383 | 4964,229 | 5409,076 | 5631,499 | 6076,346 @ 6521192 | 6743,615 | 6743,615 | 6743615 | 6743,615 6743615 | 6743,615 6743615 | 6743,615 @ 6743615 6743615
DN spolu 13836,601 15198,549 16560,497 17241,471 18603,419 19965,367 20646,341 20646,341 20646,341 20646,341 20646,341 20646,341 20646,341 20646,341 20646,341 20646,341
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9.2 Vliv zameéru Zlepseni plavebnich podminek na Labi v
tseku Usti nad Labem — statni hranice CR/SRN na
sniZeni prepravnich nakladt — Gspory z presunu
nakladni dopravy na vodni cestu

9.2.1 Provozni naklady plavidla

Vycisleni provoznich nakladl lodni prepravy bylo prevzato z materidlu ,,Studie sniZzeni dopravni nehodovosti a Uspor
z presunu ¢&asti nakladni dopravy na vodni cestu pfi realizaci PS Dé&in“ z roku 2015. Udaje byly tehdy cerpény z
materidld Svazu dopravy CR, Sekce vodni dopravy. Pro stanoveni ndklad(i dopravy na vodé v aktudlni studii byly
naklady pFepocteny dle nasledujiciho materidlu CSU: Indexy cen v trinich sluzbach — vodni doprava na sou¢asnou
cenovou Uroveri (CU 2025). Index pro pfepocet cen 2015/2025 ve sluzbach vodni dopravy je 1,401. V tabulce 33 je
uvedena struktura prdmérnych nadkladd provozovatele (rejdare) na jeden lodéden plavidla (denni naklady), v
rozdéleni na naklady fixni (pevné) a variabilni (pohyblivé).

| Tabulka 33 - Provozni naklady provozovatele na jeden lodéden plavidla (denni naklady v K¢)

fixni naklady (Ké/ldn) variabilni naklady (Ké/ldn) Celkové naklady (K&/ldn)
Naklady celkem (studie 2015) 10970 7930 18 900
Naklady celkem (CU 2025) 15 368 11110 26 478

Zdroj: Svaz dopravy Ceské republiky, Sekce vodni dopravy, Cesky statisticky urad

Uvedené naklady jsou bez zisku a vyjadfuji provozni minimum, které je potfebné vynalozit, ale nejsou dostatecné
pro akumulaci prostfedk( pro rozvoj.
Predpokladala se priimérna nosnost plavidla 675 t. Provozni naklady uvedené v tab. 33 predstavuji denni naklady,
které je potfebné prepocitat na kilometrické (vykonové) naklady. V feSenych usecich se lodé plavi jen pres den,
proto se na aktivni ¢innost plavidla (vlastni plavba a prekondvani plavebnich komor) pocitalo s 12 hodinami za den.
Primérna rychlost plavby po fece je 10 km/h (prdmér proti proudu i po proudu). Na prekonani jedné plavebni
komory se pocitd ¢as 30 min. a ktomu je pfidanych 15 min. na cekani pred plavebni komorou (¢as od pfipluti
k plavebni komofe po za¢atek manévrovani).
Vzhledem k tomu, Ze se Useky Dolni Labe a Stfedni Labe od sebe vyrazné lisi v hustoté vodnich stupn, byly
vykonové naklady vycislené zvlast pro kazdy usek. V Useku Dolni Labe délky 109,3 km se nachazi 7 plavebnich
stupnid. Vykonové provozni naklady lodé jsou potom 327,- K¢/km. V Useku Stfedni Labe (103,9 km) p¥i poétu 15
plavebnich stupnd, vychazeji naklady na 460,- K¢/km. Samostatné je feSen Usek Chvaletice — Pardubice délky 27,9
km, kde se nachazi 2 plavebni stupné (véetné PS Pfelouc Il). Vykonové provozni naklady lodé jsou 339,- K¢/km.
Samostatné je vycislen splavnény Usek Vitavy od Mélniku po pristav Praha-Radotin v délce 64,5 km. Nachazi se zde
8 plavebnich stupnd a vykonové provozni naklady lodé jsou 426,- K¢/km.
Realizace zdméru ma zajistit ponor 140 cm minimalné 345 dn(l v roce a 220 cm po 180 dn(l v roce. VySe vodniho
stavu 200 cm, respektive ponor plavidla 140 cm v soucasné dobé predstavuje ekonomické rozhrani (bod zvratu)
mezi ztratovym a ziskovym provozovanim nakladni plavby.
Je zfejmé, Ze vyznamny vliv na ekonomiku provozu plavidla ma pravé nakladaci, respektive plavebni ponor zavisly
na vodnim stavu. Pro ilustraci jsou uvedeny vybrané hranic¢ni nakladaci ponory:

e 100 cm —technologické minimum,

e 140 cm — ponor, pti kterém je plavidlo na hranici ztraty a zisku,

e 140 cm — pramérny rocni zarueny ponor v pripadé vystavby plavebnich stupnd.
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9.2.2 Provozni naklady nakladniho vozidla

Pro vycisleni provoznich nakladd tézkého nakladniho vozidla byly pouZity interni Udaje z vypoctového systému
HDM-4. Program HDM-4 se bézné pouZiva pro analyzy provoznich nakladd silni¢ni dopravy a z toho divodu ma
systém zapracované nejen technické parametry, ale i mérné naklady zakladnich typ( vozidel, které se pohybuji po
nasich silnicich.
Programovy systém HDM-4 ma kalibrované i cenové Udaje pro ceské prostiedi. Zapocitané jsou nasledujici polozky
a naklady:

e naklady na spotfebované pohonné hmoty (PHM) a mazadla

e naklady na opravy a udrzbu vozidel

e mzdy posadek nakladnich vozidel a ostatni sociadlni naklady

e rezie nakladni dopravy

e poplatky a dané

e odpisy dopravnich prostfedkd
UvaZzované naklady jsou bez zisku a zhruba odpovidaji rozsahu zapocitanych nakladd u lodni dopravy. Jsou tedy
porovnatelné.
Vyse nakladl na jednotku dopravniho vykonu, tedy na vozokm, je rozdélena do ti kategorii, podle Clenitosti cesty.
Clenitosti cesty se rozumi predevsim vyskové vedeni cesty, ale i smérové vedeni a celkové vedeni trasy.
Podle vyse uvedenych kritérii jsou vykonové naklady tézkych vozidel nasleduijici:

1. ddlnice v jednoduchém terénu (pouZité pro D11 a D8 Lovosice — Praha) .......ccccoceeeeeevieeeeneee, 22,72 Ké/vzkm
2. dalnice v €lenitém terénu (pouZité pro D8 statni hranice CR/SRN — LOVOSICE) .....cuevvrvrveverennenee. 25,05 Ké/vzkm
3. dalnice v ¢lenitém terénu s vysokou dopravni zatéZzi (pouZité pro Prazsky okruh) .................... 25,12 K¢/vzkm

Tézké nakladni vozidlo (hovorové kamion) ma sice teoretickou nosnost 25t a7z 30 t, ale primérné vyuZivana nosnost
je nizsi, protoze bud kamion nemad konkrétni prepravu se 100 % naplnénim, anebo je objemové zaplnény, ale zbozi
nedosahuje takové hmotnosti. V ramci kalibrace programu HDM-4 byl zjistovany i tento udaj a primérna nosnost
(zatizeni) tézkého nakladniho vozidla je 15,65 t.

9.2.3 Vypocet uspor z presunu nakladni dopravy na vodni cestu

Vychozi objemy zboZi pfesouvané ze silnice, resp. dalnice na vodni cestu jsou v kapitole 5.1 ,Hodnocené scénare”
vyjadieny poctem tézkych nakladnich vozidel. Odpovidajici hodnoty jsou uvedeny v tabulce 34 pro scénar 1, tabulce
35 pro scénar 2 a tabulce 36 pro scéndr 3. Pocty vozidel predstavuji rocni snizeni poctu jizd. Vypocet uvazuje
primérnou hmotnost nakladu 15,65 t/vozidlo a primérnou nosnost plavidla 675 t. Pro pfepocet byl pouzit pomér
jedno plavidlo = 43,3 téZzkého nakladniho vozidla.

Rozdéleni objemu pfepravovaného a pferozdéleného zbozi mezi jednotlivé pfistavy je v souladu s kapitolou ,,Vliv
PSD na snizeni po¢tu dopravnich nehod”.

Vysledné hodnoty roc¢nich Uspor provoznich naklad( vodni dopravy v porovnani se silniéni dopravou pfi zachovani
stejnych prepravnich objem( jsou uvedeny v tabulkach 37, 39 a 41. Soucty Uspor provoznich naklad( dopravnich
prostfedk(l a Uspor z nehodovosti jsou uvedeny v tabulkach 38, 40 a 42.

Ve stavu ustdlené dopravy, tedy od roku 2046, pfinese presun piepravy zboZi ze silni¢ni sité na vodni cestu spolu s
Usporami z nehodovosti kazdorocné 230,14 mil. K¢ ve scénafi 1, 453,31 mil. K¢ ve scéndfi 2 a 575,36 mil. K¢ ve
scénafi 3. Uvedené hodnoty se vztahuji k Useklim Labsko-vitavské vodni cesty na ¢eském Gzemi od statni hranice
se SRN po pristav Pardubice, resp. Praha—Radotin, a k odpovidajicim Usekiim dalnic D8 a D11 a casti Prazského
okruhu DO. V nabéhovych letech 2034 az 2045 budou ro¢ni Uspory nizsi.
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| Tabulka 33 - SniZeni poctu TNA na dotcené silnicni siti — scénar 1 - rok 2034-2064

scénar 1 Rok 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
40 % ze silnice koeficient 1,000 1,098 1,197 1,246 1,345 1,443 1,492 1,492 1,492 1,492 1,492 1,492 1,492 1,492 1,492 1,492
Usek km
D8 st.hranice | D&in %) 110,901 | 121,817 132,733 | 138,191 | 149,107 A 160,023 | 165481 A 165481 | 165481 | 165481 165481 | 165481 | 165481 165481 165481 | 165,481
D8 Dé&tin Usti n/L 22,82 98,241 | 107,911 | 117,581 | 122,416 132,086 | 141,756 & 146,591 | 146,591 146,591 | 146,591 | 146,591 | 146,591 | 146,501 @ 146,591 | 146,591 | 146,591
D8 Usti n/L Lovosice 20,64 74,667 | 82,016 | 89,366 | 93,041 | 100,390 | 107,740 111,414 | 111,414 111,414 111,414 | 111,414 | 111,414 111,414 111,414 | 111,414 | 111,414
D8 Lovosice Mélnik 30,77 79,912 | 87,777 | 95643 | 99,576 | 107,442 @ 115308 119,240 | 119,240 119,240 | 119,240 | 119,240 A 119,240 | 119,240 | 119,240 | 119,240 | 119,240
D11 Mélnik Kolin 75,77 54,223 | 59,560 | 64,897 | 67,566 | 72,903 | 78,240 | 80,908 | 80,908 | 80,908 80,908 | 80,908 | 80,908 | 80,908 | 80,908 | 80,908 | 80,908
D11 Kolin Chvaletice | 22,83 30,723 | 33,747 | 36,771 | 38,283 | 41,307 | 44,331 | 45843 | 45843 | 45843 | 45843 | 45843 | 45843 | 45843 | 45843 | 45843 | 45,843
D11 Chvaletice | Pardubice 26,60 25,430 | 27,934 | 30,437 | 31,688 | 34,191 | 36,695 | 37,946 | 37,946 | 37,946 | 37,946 | 37,946 | 37,946 | 37,946 | 37,946 | 37,946 | 37,946
D8+DO | M&lInik FR’;Z:“’M 57,20 2,536 2,786 3,036 3,160 3,410 3,660 3,784 3,784 3,784 3,784 3,784 3,784 3,784 3,784 3,784 3,784
| Tabulka 34 - SniZzeni po¢tu TNA na dotéené silni¢ni siti — scénar 2 - rok 2034-2064
Scénar 2 Rok 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
40 % ze silnice koeficient 1,000 1,098 1,197 1,246 1,345 1,443 1,492 1,492 1,492 1,492 1,492 1,492 1,492 1,492 1,492 1,492
usek km
D8 st.hranice | D&in *) 191,157 | 209,972 | 228,788 | 238,196 | 257,011 | 275,827 | 285235 285235 285235 | 285235 285235 | 285,235 | 285,235 285235 285235 | 285235
D8 Dain Usti n/L 22,82 170,931 | 187,756 | 204,581 | 212,993 @ 229,818 | 246,643 | 255,055 255055 255,055 | 255,055 255055 | 255,055 | 255,055 255,055 | 255,055 | 255,055
D8 Usti n/L Lovosice 20,64 130,297 | 143,122 | 155947 | 162,360 | 1751185 | 188,010 | 194,423 194,423 | 194,423 | 194,423 | 194,423 | 194,423 | 194,423 194,423 | 194,423 | 194,423
D8 Lovosice Mélnik 30,77 161,680 | 177,595 | 193,509 | 201,466 & 217,380 | 233,295 | 241,252 241,252 | 241,252 | 241,252 | 241,252 | 241,252 | 241,252 | 241,252 | 241,252 | 241,252
D11 Mélnik Kolin 75,77 120,593 | 132,463 | 144,333 | 150,268 @ 162,138 | 174,008 | 179,943 179,943 | 179,943 | 179,943 | 179,943 | 179,943 | 179,943 | 179,943 | 179,943 | 179,943
D11 Kolin Chvaletice | 22,83 63,329 | 69,563 | 75796 | 78,913 | 85147 | 91,380 | 94,497 | 94,497 | 94,497 | 94,497 | 94,497 | 94,497 | 94,497 | 94,497 | 94,497 | 94,497
D11 Chvaletice | Pardubice | 26,60 51,629 | 56,710 | 61,792 | 64,333 | 69,415 | 74,497 | 77,038 | 77,038 | 77,038 | 77,038 | 77,038 | 77,038 | 77,038 | 77,038 | 77,038 | 77,038
D8+DO | Méinik :;Zﬁm 57,20 2,536 2,786 3,036 3,160 3,410 3,660 3,784 3,784 3,784 3,784 3,784 3,784 3,784 3,784 3,784 3,784
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Zprava

| Tabulka 35 - SniZzeni po¢tu TNA na dot¢ené silni¢ni siti — scénar 3 - rok 2034-2064

Scénar 3 Rok 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
100 % ze silnice koeficie

nt 1,000 1,098 1,197 1,246 1,345 1,443 1,492 1,492 1,492 1,492 1,492 1,492 1,492 1,492 1,492 1,492
usek km
D8 st. hranice Décin *) 277,252 304,543 331,833 345,478 372,768 | 400,058 413,703 413,703 413,703 413,703 | 413,703 413,703 413,703 413,703 413,703 | 413,703
D8 Décin Usti n/L 22,82 245,602 269,777 293,952 306,040 330,214 354,389 366,477 366,477 366,477 366,477 366,477 366,477 366,477 366,477 366,477 366,477
D8 Usti n/L Lovosice 20,64 186,667 205,041 223,414 | 232,601 250,975 | 269,349 278,536 278,536 278,536 278,536 278,536 278,536 278,536 | 278,536 278,536 278,536
D8 Lovosice MélInik 30,77 199,779 219,443 239,108 248,940 268,605 & 288,269 298,101 298,101 298,101 298,101 298,101 298,101 298,101 298,101 298,101 298,101
D11 Mélnik Kolin 75,77 135,556 148,899 162,242 168,914 182,257 195,600 202,271 202,271 202,271 202,271 202,271 202,271 202,271 202,271 202,271 202,271
D11 Kolin Chvaletice 22,83 76,806 84,367 91,927 95,707 103,267 110,827 114,607 114,607 114,607 114,607 114,607 114,607 114,607 114,607 114,607 114,607
D11 Chvaletice Pardubice 26,6 63,576 69,834 76,092 79,221 85,479 91,737 94,865 94,865 94,865 94,865 94,865 94,865 94,865 94,865 94,865 94,865

Praha-
D8+D0 Mélnik Radotin 57,20 6,341 6,965 7,589 7,901 8,525 9,149 9,461 9,461 9,461 9,461 9,461 9,461 9,461 9,461 9,461 9,461
*) pro usek statni hranice — Dé¢in — Usti nad Labem byla pouZita stejnd zGtéZ, a to z divodu, Ze na vodni dopravu ve sméru SRN — Dé¢in nemd PS Décin Zddny vliv
Cislo zakazky: 2025/0894 62
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| Tabulka 36 — Vypocet tspor provoznich naklad dopravnich prostiedki pfi pfesunu zboZi z dalnice na vodni cestu — scénar 1-1. ¢ast

hranice €R/Némecko - Usti nad Labem

rok : 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
silni¢nitrasa (D8)
délka (km) 22,8
mérné naklady (K&/vozokm) 25,05
pocet vozidel (tis.voz./rok) : 98,241 107,911 117,581 122,416 132,086 141,756 146,591 146,591 146,591 146,591 146,591 146,591 146,591 146,591 146,591 146,591
celkové ro¢ni naklady (tis.K¢) : 56 159 61 686 67214 69 978 75 506 81033 83797 83797 83797 83797 83797 83797 83797 83797 83797 83797
Labska vodni cesta
délka (km) 36,2
mérné naklady (K&/lodokm) 327 762,8
pocet lodi ze silnice (tis.lodi/rok) : 2,27 2,49 2,72 2,83 3,05 3,27 3,39 3,39 3,39 3,39 3,39 3,39 3,39 3,39 3,39 3,39
celkové roéni naklady (tis.K¢) : 26 857 29501 32 144 33 466 36110 38753 40 075 40 075 40 075 40 075 40 075 40 075 40 075 40 075 40 075 40 075
pocet naklad.lodi celkem (tis.lodi/rok) : 5,67 6,23 6,79 7,07 7,63 8,18 8,46 8,46 8,46 8,46 8,46 8,46 8,46 8,46 8,46 8,46
Celkova rocni Uspora (tis.Kc) 29 301 32186 35070 36512 39 396 42 280 43722 43722 43722 43722 43722 43722 43722 43722 43722 43722
Usti nad Labem - Lovosice
| rok : 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
silni¢ni trasa (D8)
délka (km) 20,6
mérné naklady (K&/vozokm) 25,05
pocet vozidel (tis.voz./rok) : 74,667 82,016 89,366 93,041 100,390 107,740 111,414 111,414 111,414 111,414 111,414 111,414 111,414 111,414 111,414 111,414
celkové roéni naklady (tis.K¢) : 38 605 42 405 46 205 48 105 51905 55 705 57 605 57 605 57 605 57 605 57 605 57 605 57 605 57 605 57 605 57 605
Labska vodni cesta
délka (km) 25,8
mérné naklady (K&/lodokm) 327 788,6
pocet lodi ze silnice (tis.lodi/rok) : 1,72 1,89 2,06 2,15 2,32 2,49 2,57 2,57 2,57 2,57 2,57 2,57 2,57 2,57 2,57 2,57
celkové ro¢ni naklady (tis.K¢) : 14 548 15 980 17 412 18 128 19 560 20992 21708 21708 21708 21708 21708 21708 21708 21708 21708 21708
pocet naklad.lodi celkem (tis.lodi/rok) : 4,31 4,74 5,16 5,37 5,80 6,22 6,43 6,43 6,43 6,43 6,43 6,43 6,43 6,43 6,43 6,43
Celkova rocni Uspora (tis.K¢) 24 057 26 425 28793 29977 32345 34713 35897 35897 35897 35897 35897 35897 35897 35897 35897 35897
Lovosice - Mélnik
| rok : 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
silni¢nitrasa (D8)
délka (km) 30,8
mérné naklady (K&/vozokm) 22,72
pocet vozidel (tis.voz./rok) : 79,912 87,777 95,643 99,576 107,442 115,308 119,240 119,240 119,240 119,240 119,240 119,240 119,240 119,240 119,240 119,240
celkové ro¢ni naklady (tis.K¢) : 55 866 61365 66 864 69 613 75112 80611 83 360 83 360 83 360 83 360 83 360 83 360 83 360 83 360 83 360 83 360
Labska vodni cesta
délka (km) 45,8
mérné naklady (K&¢/lodokm) 327 834,4
pocet lodi ze silnice (tis.lodi/rok) : 1,85 2,03 2,21 2,30 2,48 2,66 2,75 2,75 2,75 2,75 2,75 2,75 2,75 2,75 2,75 2,75
celkové ro¢ni naklady (tis.K¢) : 27 640 30360 33081 34 441 37162 39883 41243 41243 41243 41243 41243 41243 41243 41 243 41243 41243
pocet ndklad.lodi celkem : 4,61 5,07 5,52 5,75 6,20 6,66 6,88 6,88 6,88 6,88 6,88 6,88 6,88 6,88 6,88 6,88
Celkova rocni Uspora (tis.Kc) 28 226 31004 33783 35172 37950 40728 42117 42117 42117 42117 42117 42117 42117 42117 42117 42117
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| Tabulka 37 — Vypocet tspor provoznich nakladt dopravnich prostfedkl pfi pfesunu zbozi z dalnice na vodni cestu — scénaf 1-2. ¢ast

Meélnik - Kolin
| rok : 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
silni¢nitrasa (D8+D0+D11)
délka (km) 75,8
mérné naklady (K&/vozokm) 23,21
pocet vozidel (tis.voz./rok) : 54,223 59,560 64,897 67,566 72,903 78,240 80,908 80,908 80,908 80,908 80,908 80,908 80,908 80,908 80,908 80,908
celkové ro¢ni naklady (tis.K¢) : 95 357 104 743 114 129 118 822 128 208 137 594 142 287 142 287 142 287 142 287 142 287 142 287 142 287 142 287 142 287 142 287
Labska vodni cesta
délka (km) 87
mérné ndklady (K&/lodokm) 460 921,4
pocet lodi ze silnice (tis.lodi/rok) : 1,25 1,38 1,50 1,56 1,68 1,81 1,87 1,87 1,87 1,87 1,87 1,87 1,87 1,87 1,87 1,87
celkové ro¢ni naklady (tis.K¢) : 50115 55 048 59 981 62 447 67 380 72313 74 780 74 780 74 780 74 780 74 780 74 780 74 780 74 780 74 780 74 780
pocet naklad.lodi celkem : 3,13 3,44 3,75 3,90 4,21 4,52 4,67 4,67 4,67 4,67 4,67 4,67 4,67 4,67 4,67 4,67
Celkova ro¢ni Uspora (tis.K¢) 45242| 49695 54 148 56 375 60 828 65 281 67 508 67 508 67 508 67 508 67 508 67 508 67 508 67 508 67 508 67 508
Kolin - Chvaletice
| rok : 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
silniéni trasa (D11)
délka (km) 22,8
mérné naklady (K¢/vozokm) 22,72
pocet vozidel (tis.voz./rok) : 30,723 33,747 36,771 38,283 41,307 44,331 45,843 45,843 45,843 45,843 45,843 45,843 45,843 45,843 45,843 45,843
celkové ro¢ni naklady (tis.K¢) : 15936 17 504 19 073 19 857 21426 22 994 23779 23779 23779 23779 23779 23779 23779 23779 23779 23779
Labska vodni cesta
délka (km) 17,8
mérné naklady (K&¢/lodokm) 460 939,2
pocet lodi ze silnice (tis.lodi/rok) : 0,71 0,78 0,85 0,88 0,95 1,02 1,06 1,06 1,06 1,06 1,06 1,06 1,06 1,06 1,06 1,06
celkové ro¢ni naklady (tis.K¢) : 5810 6381 6953 7 239 7811 8383 8 669 8 669 8 669 8 669 8 669 8 669 8 669 8 669 8 669 8 669
pocet naklad.lodi celkem : 1,77 1,95 2,12 2,21 2,38 2,56 2,65 2,65 2,65 2,65 2,65 2,65 2,65 2,65 2,65 2,65
Celkova ro¢ni Uspora (tis.Kc) 10126 11123 12120 12618 13615 14611 15110 15110 15110 15110 15110 15110 15110 15110 15110 15110
Chvaletice - Pardubice
| rok : 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
silni¢nitrasa (D11)
délka (km) 26,6
mérné ndklady (K¢/vozokm) 22,72
pocet vozidel (tis.voz./rok) : 25,430 27,934 30,437 31,688 34,191 36,695 37,946 37,946 37,946 37,946 37,946 37,946 37,946 37,946 37,946 37,946
celkové ro¢ni naklady (tis.K¢) : 15 369 16 882 18 395 19 151 20 664 22176 22933 22933 22933 22933 22933 22933 22933 22933 22933 22933
Labska vodni cesta
délka (km) 28,4
mérné naklady (K&¢/lodokm) 339 967,6
pocet lodi ze silnice (tis.lodi/rok) : 0,59 0,65 0,70 0,73 0,79 0,85 0,88 0,88 0,88 0,88 0,88 0,88 0,88 0,88 0,88 0,88
celkové ro¢ni naklady (tis.K¢) : 5 654 6211 6768 7 046 7 602 8159 8437 8437 8437 8437 8437 8437 8437 8437 8437 8437
pocet naklad.lodi celkem : 1,47 1,61 1,76 1,83 1,97 2,12 2,19 2,19 2,19 2,19 2,19 2,19 2,19 2,19 2,19 2,19
Celkova roéni Uspora (tis.K¢) 9715 10671 11627 12 105 13061 14018 14 496 14 496 14 496 14 496 14 496 14 496 14 496 14 496 14 496 14 496
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Zprava

| Tabulka 37 — Vypocet tspor provoznich nakladt dopravnich prostfedkl pfi pfesunu zbozi z dalnice na vodni cestu — scénaf 1-3. ¢ast

Meélnik - Radotin (Vitava)

rok:| 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
silni¢ni trasa (D8+D0)
délka (km) 57,2
mérné naklady (K&/vozokm) 25,12
pocet vozidel (tis.voz./rok) : 2,536 2,786 3,036 3,160 3,410 3,660 3,784 3,784 3,784 3,784 3,784 3,784 3,784 3,784 3,784 3,784
celkové ro¢ni naklady (tis.Kg) : 3 644 4003 4362 4541 4900 5258 5438 5438 5438 5438 5438 5438 5438 5438 5438 5438
Vltavska vodni cesta
délka (km) 64,5
mérné naklady (K&/lodokm) 426
pocet lodi ze silnice (tis.lodi/rok) : 0,06 0,06 0,07 0,07 0,08 0,08 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09
celkové roéni naklady (tis.Kg) : 1609 1768 1926 2005 2164 2322 2 402 2402 2 402 2 402 2402 2 402 2402 2402 2402 2402
pocet néklad.lodi celkem : 0,15 0,16 0,18 0,18 0,20 0,21 0,22 0,22 0,22 0,22 0,22 0,22 0,22 0,22 0,22 0,22
Celkova rocni Uspora (tis.Kc) 2 035 2235 2435 2536 2736 2936 3036 3036 3036 3036 3036 3036 3036 3036 3036 3036
Scénar 1
Labska a vitavska vodni cesta 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
Uspory roéni spolu (tis.K¢) 148702| 163338 177975| 185294 199930 214567| 221886 221886| 221886 221886| 221886 221886 221886| 221886 221886| 221886

Poznamka: ,pocet lodi ze silnice” predstavuje jenom pocty nakladnich lodi, které mohou prebrat prepravu zboZi doposud dopravovanych po silnici, resp. dalnici,

,pocet nakladnich lodi celkem” predstavuje pocty naklad. lodi, které mohou prebrat prepravu zboZi doposud dopravovanych po silnici a po Zeleznici spolu

| Tabulka 37 — Vypocet tspor provoznich nakladi a nehodovosti pfi pfesunu zboZi z dalnice na vodni cestu — scénaf 1

Labska a vltavska vodni cesta 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064

Provozni tispory rocni (tis.K¢) 148 702 163 338 177 975 185 294 199 930 214 567 221 886 221 886 221 886 221 886 221 886 221 886 221 886 221 886 221 886 221 886
Uspora se znizeni nehod (tis.K¢) 5535 6079 6 624 6 897 7441 7986 8 259 8 259 8259 8 259 8 259 8259 8 259 8 259 8 259 8259
Uspory spolu (tis.Kg) 154236[ 169418 184599 192190[ 207372 222553 230144 230144| 230144| 230144 230144 230144| 230144 230144 230144 230144
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| Tabulka 38 — Vypocet tspor provoznich naklad dopravnich prostiedki pfi pfesunu zboZi z dalnice na vodni cestu — scénar 2—1. ¢ast

hranice €R/Némecko - Usti nad Labem

rok : 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
silni¢nitrasa (D8)
délka (km) 22,8
mérné naklady (K&/vozokm) 25,05
pocet vozidel (tis.voz./rok) : 170,931 187,756 204,581 212,993 229,818 246,643 255,055 255,055 255,055 255,055 255,055 255,055 255,055 255,055 255,055 255,055
celkové ro¢ni naklady (tis.K¢) : 97 711 107 329 116 947 121 756 131373 140991 145 800 145 800 145 800 145 800 145 800 145 800 145 800 145 800 145 800 145 800
Labska vodni cesta
délka (km) 36,2
mérné naklady (K&/lodokm) 327
pocet lodi ze silnice (tis.lodi/rok) : 3,95 4,34 4,72 4,92 5,31 5,70 5,89 5,89 5,89 5,89 5,89 5,89 5,89 5,89 5,89 5,89
celkové ro¢ni naklady (tis.K¢) : 46 729 51329 55928 58 228 62 828 67 427 69 727 69 727 69 727 69 727 69 727 69 727 69 727 69 727 69 727 69 727
pocet naklad.lodi celkem (tis.lodi/rok) : 9,87 10,84 11,81 12,30 13,27 14,24 14,73 14,73 14,73 14,73 14,73 14,73 14,73 14,73 14,73 14,73
Celkova ro¢ni Uspora (tis.K¢) 50982 56 000 61018 63 527 68 545 73 564 76 073 76 073 76073 76073 76 073 76 073 76073 76073 76 073 76 073
Usti nad Labem - Lovosice
| rok : 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
silniéni trasa (D8)
délka (km) 20,6
mérné naklady (K&/vozokm) 25,05
pocet vozidel (tis.voz./rok) : 130,297 143,122 155,947 162,360 175,185 188,010 194,423 194,423 194,423 194,423 194,423 194,423 194,423 194,423 194,423 194,423
celkové ro¢ni naklady (tis.K¢) : 67 368 73 999 80 630 83 945 90 576 97 207 100 523 100 523 100 523 100 523 100 523 100 523 100 523 100 523 100 523 100 523
Labska vodni cesta
délka (km) 25,8
mérné naklady (K&/lodokm) 327
pocet lodi ze silnice (tis.lodi/rok) : 3,01 3,31 3,60 3,75 4,05 4,34 4,49 4,49 4,49 4,49 4,49 4,49 4,49 4,49 4,49 4,49
celkové ro¢ni naklady (tis.K¢) : 25 387 27 886 30385 31634 34133 36 632 37 881 37 881 37 881 37 881 37 881 37 881 37 881 37 881 37 881 37 881
pocet naklad.lodi celkem (tis.lodi/rok) : 7,52 8,26 9,00 9,37 10,11 10,86 11,23 11,23 11,23 11,23 11,23 11,23 11,23 11,23 11,23 11,23
Celkova rocni Uspora (tis.Kc) 41981 46 113 50 245 52311 56 443 60575 62 641 62 641 62 641 62 641 62 641 62 641 62 641 62 641 62 641 62 641
Lovosice - Mélnik
| rok : 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
silniéni trasa (D8)
délka (km) 30,8
mérné naklady (K&/vozokm) 22,72
pocet vozidel (tis.voz./rok) : 161,680 177,595 193,509 201,466 217,380 233,295 241,252 241,252 241,252 241,252 241,252 241,252 241,252 241,252 241,252 241,252
celkové ro¢ni naklady (tis.Kg) : 113 030 124 155 135 281 140 844 151 969 163 095 168 658 168 658 168 658 168 658 168 658 168 658 168 658 168 658 168 658 168 658
Labska vodni cesta
délka (km) 45,8
mérné naklady (K&/lodokm) 327
pocet lodi ze silnice (tis.lodi/rok) : 3,73 4,10 4,47 4,65 5,02 5,39 5,57 5,57 5,57 5,57 5,57 5,57 5,57 5,57 5,57 5,57
celkové ro¢ni naklady (tis.K¢) : 55922 61426 66 931 69 683 75 188 80 692 83 444 83 444 83 444 83 444 83 444 83 444 83 444 83 444 83 444 83 444
pocet naklad.lodi celkem (tis.lodi/rok) : 9,33 10,25 11,17 11,63 12,55 13,47 13,93 13,93 13,93 13,93 13,93 13,93 13,93 13,93 13,93 13,93
Celkova ro¢ni Uspora (tis.Kc) 57 108 62729 68 350 71161 76782 82403 85214 85214 85214 85214 85214 85214 85214 85214 85214 85214
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| Tabulka 39 — Vypocet tspor provoznich naklad dopravnich prostiedki pfi pfesunu zboZi z dalnice na vodni cestu — scénar 2-2. ¢ast

Meélnik - Kolin
| rok : 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
silni¢nitrasa (D8+D0+D11)
délka (km) 75,8
mérné naklady (K&/vozokm) 23,21
pocet vozidel (tis.voz./rok) :| 120,593| 132,463 144,333 150,268 162,138 174,008 179,943 179,943 179,943 179,943 179,943 179,943 179,943 179,943 179,943 179,943
celkové rocni naklady (tis.K¢) :| 212077| 232952 253 827 264 265 285 140 306 015 316 452 316 452 316 452 316 452 316 452 316 452 316 452 316 452 316 452 316 452
Labska vodni cesta
délka (km) 87
mérné naklady (K¢/lodokm) 460
pocet lodi ze silnice (tis.lodi/rok) : 2,79 3,06 3,33 3,47 3,74 4,02 4,16 4,16 4,16 4,16 4,16 4,16 4,16 4,16 4,16 4,16
celkové ro¢ni naklady (tis.K¢) : 111458 122 429 133400 138 885 149 856 160 827 166 312 166 312 166 312 166 312 166 312 166 312 166 312 166 312 166 312 166 312
pocet naklad.lodi celkem (tis.lodi/rok) : 6,96 7,65 8,33 8,68 9,36 10,05 10,39 10,39 10,39 10,39 10,39 10,39 10,39 10,39 10,39 10,39
Celkova rocni Uspora (tis.K¢) 100619 110523 120427| 125380 135284| 145188/ 150140 150140[ 150140 150140 150140| 150140| 150140( 150140| 150140f 150140
Kolin - Chvaletice
| rok : 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
silni¢ni trasa (D11)
délka (km) 22,8
mérné naklady (K&/vozokm) 22,72
pocet vozidel (tis.voz./rok) : 63,329 69,563 75,796 78,913 85,147 91,380 94,497 94,497 94,497 94,497 94,497 94,497 94,497 94,497 94,497 94,497
celkové ro¢ni naklady (tis.K¢) : 32 849 36 082 39 315 40 932 44 165 47 399 49 015 49 015 49 015 49 015 49 015 49 015 49 015 49 015 49 015 49 015
Labska vodni cesta
délka (km) 17,8
mérné naklady (K¢/lodokm) 460
pocet lodi ze silnice (tis.lodi/rok) : 1,46 1,61 1,75 1,82 1,97 2,11 2,18 2,18 2,18 2,18 2,18 2,18 2,18 2,18 2,18 2,18
celkové ro¢ni naklady (tis.Kg) : 11 976 13 154 14 333 14 922 16 101 17 280 17 869 17 869 17 869 17 869 17 869 17 869 17 869 17 869 17 869 17 869
pocet naklad.lodi celkem (tis.lodi/rok) : 3,66 4,02 4,38 4,56 4,92 5,28 5,46 5,46 5,46 5,46 5,46 5,46 5,46 5,46 5,46 5,46
Celkova ro¢ni Uspora (tis.K¢) 20873 22928 24982 26 010 28 064 30119 31146 31146 31146 31146 31146 31146 31146 31146 31146 31146
Chvaletice - Pardubice
| rok : 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
silni¢ni trasa (D11)
délka (km) 26,6
mérné naklady (K&/vozokm) 22,72
pocet vozidel (tis.voz./rok) : 51,629 56,710 61,792 64,333 69,415 74,497 77,038 77,038 77,038 77,038 77,038 77,038 77,038 77,038 77,038 77,038
celkové ro¢ni naklady (tis.K¢) : 31202 34273 37 344 38 880 41951 45 022 46 558 46 558 46 558 46 558 46 558 46 558 46 558 46 558 46 558 46 558
Labska vodni cesta
délka (km) 28,4
mérné naklady (K¢/lodokm) 339
pocet lodi ze silnice (tis.lodi/rok) : 1,19 1,31 1,43 1,49 1,60 1,72 1,78 1,78 1,78 1,78 1,78 1,78 1,78 1,78 1,78 1,78
celkové ro¢ni naklady (tis.K¢) : 11 479 12 609 13 739 14 304 15434 16 564 17 129 17 129 17 129 17 129 17 129 17 129 17 129 17 129 17 129 17 129
pocet naklad.lodi celkem (tis.lodi/rok) : 2,98 3,27 3,57 3,71 4,01 4,30 4,45 4,45 4,45 4,45 4,45 4,45 4,45 4,45 4,45 4,45
Celkova roéni Uspora (tis.K¢) 19722 21 664 23 605 24 576 26517 28 458 29429 29 429 29429 29 429 29 429 29429 29429 29 429 29 429 29429
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| Tabulka 39 — Vypocet tspor provoznich naklad dopravnich prostiedki pfi pfesunu zboZi z dalnice na vodni cestu — scénar 2-3. ¢ast

Meélnik - Radotin (Vitava)

rok : 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
silniéni trasa (D8+DO0)
délka (km) 57,2
mérné naklady (K&/vozokm) 25,12
pocet vozidel (tis.voz./rok) : 2,650 2,691 2,735 2,779 2,779 2,779 2,779 2,779 2,779 2,779 2,779 2,779 2,779 2,779 2,779 2,779
celkové ro¢ni naklady (tis.K¢) : 3808 3867 3930 3993 3993 3993 3993 3993 3993 3993 3993 3993 3993 3993 3993 3993
Vlitavska vodni cesta
délka (km) 64,5
mérné naklady (K&/lodokm) 426
pocet lodi ze silnice (tis.lodi/rok) : 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06
celkové ro¢ni naklady (tis.K¢) : 1682 1708 1736 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1763
pocet ndklad.lodi celkem (tis.lodi/rok) : 0,15 0,16 0,16 0,16 0,16 0,16 0,16 0,16 0,16 0,16 0,16 0,16 0,16 0,16 0,16 0,16
Celkova rocni Uspora (tis.Kc) 2126 2159 2194 2229 2229 2229 2229 2229 2229 2229 2229 2229 2229 2229 2229 2229
Scénar 2
Labska a vitavska vodni cesta 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
l]spory rocni spolu (tis.K¢) 293412 322116 350 822 365 193 393 865 422 536 436 872 436 872 436 872 436 872 436 872 436 872 436 872 436 872 436 872 436 872

Poznamka: ,pocet lodi ze silnice” predstavuje jenom pocty nakladnich lodi, které mohou prebrat prepravu zboZi doposud dopravovanych po silnici, resp. dalnici,

,pocet nakladnich lodi celkem” predstavuje pocty naklad. lodi, které mohou prebrat prepravu zboZi doposud dopravovanych po silnici a po Zeleznici spolu

| Tabulka 39 — Vypocet tspor provoznich nakladi a nehodovosti pfi pfesunu zboZi z dalnice na vodni cestu — scéna¥ 2

Labska a vltavska vodni cesta 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064

Provozni tspory rocni (tis.Kc) 293412 322116 350 822 365193 393 865 422 536 436 872 436 872 436 872 436 872 436 872 436 872 436 872 436 872 436 872 436 872
Uspora se znizeni nehod (tis.Kc) 11035 12115 13 196 13736 14 816 15 895 16 435 16 435 16 435 16 435 16 435 16 435 16 435 16 435 16 435 16 435
Uspory spolu (tis.Kg) 304447| 334231 364018 378930 408680 438431 453306] 453306/ 453306 453306 453306 453306 453306] 453306] 453306] 453306
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| Tabulka 40 — Vypocet tspor provoznich naklad dopravnich prostiedki pfi pfesunu zboZi z dalnice na vodni cestu — scénar 3—1. ¢ast

hranice €R/Némecko - Usti nad Labem
rok : 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064

silni¢nitrasa (D8)
délka (km) 22,8

mérné naklady (K&/vozokm) 25,05
pocet vozidel (tis.voz./rok) :| 245,602 269,777 293,952 306,040 330,214 354,389 366,477 366,477 366,477 366,477 366,477 366,477 366,477 366,477 366,477 366,477
celkové roéni naklady (tis.K¢) :[ 140396| 154216 168 035 174 945 188 764 202 583 209 493 209 493 209 493 209 493 209 493 209 493 209 493 209 493 209 493 209 493

Labska vodni cesta

délka (km) 36,2
mérné naklady (K¢/lodokm) 327
pocet lodi (tis.lodi/rok) : 5,67 6,23 6,79 7,07 7,63 8,18 8,46 8,46 8,46 8,46 8,46 8,46 8,46 8,46 8,46 8,46
celkové ro¢ni naklady (tis.Kg) : 67143 73752 80361 83 665 90274 96 883 100 188 100 188 100 188 100 188 100 188 100 188 100 188 100 188 100 188 100 188
Celkova rocni Uspora (tis.K¢) 73253 80464 87 674 91279 98490| 105700 109305 109305 109 305 109 305 109305] 109 305 109 305 109 305 109305 109 305

Usti nad Labem - Lovosice

| rok:| 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064

silni¢nitrasa (D8)
délka (km) 20,6
mérné naklady (Ké/vozokm) 25,05
pocet vozidel (tis.voz./rok) :| 186,667 205,041 223,414 232,601 250,975 269,349 278,536 278,536 278,536 278,536 278,536 278,536 278,536 278,536 278,536 278,536
celkové ro¢ni naklady (tis.K¢) : 96 513 106 013 115512 120 262 129 762 139 262 144 012 144 012 144 012 144 012 144 012 144 012 144 012 144 012 144 012 144 012

Labska vodni cesta

délka (km) 25,8
mérné naklady (K&/lodokm) 327
pocet lodi (tis.lodi/rok) : 4,31 4,74 5,16 5,37 5,80 6,22 6,43 6,43 6,43 6,43 6,43 6,43 6,43 6,43 6,43 6,43
celkové ro¢ni naklady (tis.Kg) : 36 370 39 950 43530 45 320 48 900 52 480 54 270 54270 54270 54 270 54270 54270 54270 54 270 54270 54270
Celkova ro¢ni Uspora (tis.K¢) 60 142 66 062 71982 74942 80862 86 782 89742 89742 89742 89742 89742 89742 89742 89742 89742 89742

Lovosice - Mélnik

| rok:| 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064

silniéni trasa (D8)
délka (km) 30,8
mérné naklady (K&/vozokm) 22,72
pocet vozidel (tis.voz./rok) :| 199,779| 219,443 239,108 248,940 268,605 288,269 298,101 298,101 298,101 298,101 298,101 298,101 298,101 298,101 298,101 298,101
celkové ro¢ni naklady (tis.Kg) : 139 664 153 412 167 159 174 033 187 780 201527 208 401 208 401 208 401 208 401 208 401 208 401 208 401 208 401 208 401 208 401

Labska vodni cesta

délka (km) 45,8
mérné naklady (K&/lodokm) 327
pocet lodi (tis.lodi/rok) : 4,61 5,07 5,52 5,75 6,20 6,66 6,88 6,88 6,88 6,88 6,88 6,88 6,88 6,88 6,88 6,88
celkové roéni naklady (tis.Kg) : 69 100 75901 82 703 86103 92 905 99 706 103 107 103 107 103 107 103 107 103 107 103 107 103 107 103 107 103 107 103 107
Celkova rocni Uspora (tis.Kc) 70565 77511 84 456 87929 94 875 101 821 105294 105294| 105294| 105294| 105294| 105294| 105294| 105294 105294 105294
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| Tabulka 41 — Vypocet tspor provoznich naklad dopravnich prostiedki pfi pfesunu zboZi z dalnice na vodni cestu — scénar 3-2. ¢ast

Mélnik - Kolin
| rok : 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
silni¢ni trasa (D8+D0+D11)
délka (km) 75,8
mérné naklady (K&/vozokm) 23,21
potet vozidel (tis.voz./rok) :| 135,556 148,899 162,242| 168,914| 182,257 195,600| 202,271| 202,271| 202,271 202,271| 202,271| 202,271| 202,271| 202,271| 202,271 202,271
celkové ro¢ni naklady (tis.kg) ;] 238 393 261 858 285323 297 056 320521 343 986 355718 355718 355718 355718 355718 355718 355718 355718 355718 355718
Labskd vodni cesta
délka (km) 87
mérné naklady (K&/lodokm) 460
potet lodi (tis.lodi/rok) : 3,13 3,44 3,75 3,90 4,21 4,52 4,67 4,67 4,67 4,67 4,67 4,67 4,67 4,67 4,67 4,67
celkové ro¢ni naklady (tis.k¢) ;] 125288| 137620 149 952 156 119 168 451 180 783 186 949 186 949 186 949 186 949 186 949 186 949 186 949 186 949 186 949 186 949
Celkova rocni Uspora (tis.Kc) 113105 124238 135371 140937 152 070 163 203 168 769 168 769 168 769 168 769 168 769 168 769 168 769 168 769 168 769 168 769
Kolin - Chvaletice
| rok: 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
silni¢nitrasa (D11)
délka (km) 22,8
mérné naklady (K&/vozokm) 22,72
pocet vozidel (tis.voz./rok) : 76,806 84,367 91,927 95,707 103,267 110,827 114,607 114,607 114,607 114,607 114,607 114,607 114,607 114,607 114,607 114,607
celkové ro¢ni naklady (tis.Kg) : 39 839 43761 47 682 49 643 53 564 57 486 59 446 59 446 59 446 59 446 59 446 59 446 59 446 59 446 59 446 59 446
Labskd vodni cesta
délka (km) 17,8
mérné naklady (K&/lodokm) 460
pocet lodi (tis.lodi/rok) : 1,77 1,95 2,12 2,21 2,38 2,56 2,65 2,65 2,65 2,65 2,65 2,65 2,65 2,65 2,65 2,65
celkové ro¢ni naklady (tis.Kg) : 14 524 15 954 17 383 18 098 19 528 20 957 21672 21672 21672 21672 21672 21672 21672 21672 21672 21672
Celkova rocni Gspora (tis.Kc) 25315 27 807 30299 31545 34037 36528 37774 37774 37774 37774 37774 37774 37774 37774 37774 37774
Chvaletice - Pardubice
| rok : 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
silni¢nitrasa (D11)
délka (km) 26,6
mérné naklady (Ké¢/vozokm) 22,72
pocet vozidel (tis.voz./rok) : 63,576 69,834 76,092 79,221 85,479 91,737 94,865 94,865 94,865 94,865 94,865 94,865 94,865 94,865 94,865 94,865
celkové ro¢ni ndklady (tis.Kg) : 38422 42204 45 986 47 877 51659 55441 57 332 57 332 57 332 57 332 57 332 57 332 57 332 57 332 57 332 57 332
Labskd vodni cesta
délka (km) 28,4
mérné naklady (K&/lodokm) 339
pocet lodi (tis.lodi/rok) : 1,47 1,61 1,76 1,83 1,97 2,12 2,19 2,19 2,19 2,19 2,19 2,19 2,19 2,19 2,19 2,19
celkové rocni naklady (tis.Kg) : 14 136 15527 16 919 17 614 19 006 20 397 21093 21093 21093 21093 21093 21093 21093 21093 21093 21093
Celkova rocni Uspora (tis.Kc) 24 286 26 677 29 068 30263 32653 35044 36 239 36 239 36 239 36 239 36 239 36 239 36239 36239 36239 36239
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| Tabulka 41 — Vypocet tspor provoznich naklad dopravnich prostiedki pfi pfesunu zboZi z dalnice na vodni cestu — scénar 3-3. ¢ast

Mélnik - Radotin (VItava)

rok:| 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
silniéni trasa (D8+DO0)
délka (km) 57,2
mérné naklady (K&/vozokm) 25,12
potet vozidel (tis.voz./rok) : 6,341 6,965 7,589 7,901 8,525 9,149 9,461 9,461 9,461 9,461 9,461 9,461 9,461 9,461 9,461 9,461
celkové ro¢ni naklady (tis.kg) : 9111 10007 10 904 11352 12 249 13 146 13594 13594 13594 13594 13594 13594 13594 13594 13594 13594
Vltavska vodni cesta
délka (km) 64,5
mérné naklady (K¢/lodokm) 426
potet lodi (tis.lodi/rok) : 0,15 0,16 0,18 0,18 0,20 0,21 0,22 0,22 0,22 0,22 0,22 0,22 0,22 0,22 0,22 0,22
celkové rogni naklady (tis.kg) : 4024 4420 43816 5014 5410 5 806 6004 6 004 6 004 6 004 6004 6 004 6 004 6 004 6004 6 004
Celkova rocni Uspora (tis.Kc) 5087 5588 6088 6339 6839 7 340 7591 7591 7591 7591 7591 7591 7591 7591 7591 7591
Scénar 3
Labska a vltavska vodni cesta 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
Uspory roéni spolu (tis.K¢) 371754| 408346 444938| 463234| 499826 536418| 554714 554714| 554714 554714| 554714 554714| 554714| 554714 554714| 554714
| Tabulka 41 — Vypocet tspor provoznich nakladi a nehodovosti pfi pfesunu zboZi z dalnice na vodni cestu — scénar 3
Labska a vltavska vodni cesta 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054 2056 2058 2060 2062 2064
Provozni Gspory roéni (tis.K&) 371754 408346| 444938 463234| 499826 536418 554714| 554714| 554714 554714 554714| 554714| 554714| 554714| 554714 554714
Uspora se znizeni nehod (tis.K¢) 13837| 15199 16 560 17 241 18 603 19 965 20 646 20 646 20 646 20 646 20 646 20 646 20 646 20 646 20 646 20 646
Uspory spolu (tis.K¢) 385591| 423545| 461499 480476 518430 556384 575361 575361 575361 575361 575361 575361 575361 575361 575361 575361
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9.3 Doprava v misté - silni¢ni doprava vyvolana
provozem pristavi

Na zékladé vyjadfeni MZP — odboru druhové ochrany a implementace mezindrodnich zavazkd (&. j.

MZP/2026/630/1245 ze dne 29. 5. 2026) je doplnéno vyhodnoceni dopravy v misté, tj. vyhodnoceni silni¢ni dopravy
vyvolané provozem pfistavl a prekladist, které budou v souvislosti se zamérem vyuzivany ve vétsi mire.

Pfesun prepravni prace na vodni cestu se v dotéeném Uzemi koncentruje do pfistavi a prekladist Décin-Loubi,
Dé&¢&in-Rozbélesy, Ustfedni a Zapadni p¥istav Usti nad Labem a Usti nad Labem-Variov. Cast pielozeného zbo?i bude
na pocatku, resp. konci vodni cesty obsluhovana silni¢ni dopravou, cozZ vyvola narust obsluzné nakladni dopravy na
komunikacich navazujicich na jednotlivé pfistavy, zejména na silnicich 1/13 a 1/62 s napojenim na dalnici DS8.
Objemy hodnocenych scénafl (4,71, resp. 7,85 mil. t/rok) pfedstavuji zatizeni hrani¢niho Useku Hrensko—Décin a
jsou dale rozdélovany mezi ptistavy a mista nakladky a vykladky na celé labsko-vitavské vodni cesté. Z rozdilu
pfesunutych prepravnich objemO mezi navazujicimi Useky Hrensko-Décin, Dé¢in-Usti nad Labem a
Usti nad Labem—Lovosice Ize pro orientaéni posouzeni odvodit objem pfipadajici na dotéené Gizemi. Ve scénéfich 1
a 3 ¢&ini tato hodnota pfiblizné 495 tis. t/rok v oblasti Déc¢ina a 923 tis. t/rok v oblasti Usti nad Labem, ve scénafi 2
priblizné 791 tis. t/rok, resp. 1 590 tis. t/rok.

Pfi pramérné loznosti nakladniho vozidla 15,65 t, rovhomérném rozdéleni preprav do 345 dni v roce a
konzervativnim predpokladu Uplné silni¢ni obsluhy tohoto objemu odpovida souhrnna intenzita v dotéeném Uzemi
pfiblizné 260 naloZzenym jednosmérnym jizdam denné ve scénarich 1 a 3 a pfiblizné 440 naloZzenym jednosmérnym
jizddm denné ve scénafi 2. Pfi krajnim predpokladu prazdnych zpatecnich jizd by se jednalo pfiblizné o 530, resp.
880 jednosmérnych jizd denné, rozdélenych mezi p¥istavy v Dé&iné a Usti nad Labem a jejich napojeni na silnice
1/13, 1/62 a dalnici D8. Jde o orientaéni horni odhad; skutecna intenzita bude zaviset na podilu Zeleznicni obsluhy,
smérovém rozdéleni preprav, zpétném vytizeni vozidel a provoznim rezimu jednotlivych pfistav(.

Horni odhad vyvolané dopravy podle této kapitoly je pfeddn jako vstupni Udaj pro aktualizaci hlukové studie a
hodnoceni vlivli na vefejné zdravi (ve smyslu vyjadreni €. j. MZP/2026/630/1245). Imisni hodnoceni zmén dopravy
v dotéené dopravni siti ve fazi provozu zaméru bude dopracovdno v dalSim stupni projektové dokumentace v
souladu s vyjadrenim odboru ochrany ovzdusi MZP (€. j. MZP/2026/970/566 ze dne 13. 5. 2026), které zpracovani
tohoto hodnoceni v dalSim stupni vyslovné predpoklada.
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10 Zaver a zhodnoceni

Aktualizace dokumentace, ktera se zabyvala danou problematikou v roce 2015, opétovné potvrdila, Ze realizace
zdméru Zlepseni plavebnich podminek na Labi v Useku Usti nad Labem — statni hranice CR/SRN bude mit pozitivni
vliv na feseni kapacitnich problém hlavnich dopravnich koridord v soubéhu feky Labe. Pfiznivy dopad bude mit
presun zboZi z nakladnich vozidel na lodé, coz se projevi sniZujicimi provoznimi naklady dopravct, nizsim zatizenim
silnic (nejen poctem, ale také hmotnostnim zatiZzenim od vozidel) a také nizsi nehodovosti.

Od roku 2015 se vyrazné zhorsily plavebni podminky na Labi, coz ddle omezilo vyuzitelnost reky a zvysilo
nespolehlivost vodni dopravy. VyuZitelnost vodni dopravy je zdsadné zavislda na spolehlivych plavebnich
podminkach.

Cilem zaméru je predevsim spolehliva splavnost, kterd pfildka zakazniky dfive odrazené pravé nejistotou splavnosti,
a proto vyuzivaji jiné dopravni mddy — silnici a Zeleznici. Bez zabezpeceni plynulosti vodni dopravy neni mozné do
budoucna pocditat s vyraznéjSim vyuzitim vodni cesty.

Bez realizace zdméru zlstane vodni cesta nespolehlivym ¢lankem prepravniho systému a rlist prepravni poptavky
bude muset byt rozdélen mezi silni¢ni a Zelezni¢ni dopravu podle jejich skutecné dostupné kapacity. Silni¢ni doprava
bude nadale nezastupitelna zejména u zésilek s pfisnymi pozadavky na dodaci ¢as a flexibilitu.

Naproti tomu existuje mnozstvi komodit, které nemaji tak pfisné pozadavky na ¢as dodani a doprava po vodé bude
pro tyto dopravce tou spravnou volbou.

Aktualizace predikce zboZovych proudt ¢eského Useku Labe poukézala na komodity, které vytvareji nové prilezitosti
pro prepravu po vodé — tézké nebo nadrozmérné zbozi, recyklovany material, biomasa, nova paliva — LNG, vodik,
metanol, synteticka paliva apod. Dale narlista pocet komodit, pro které je vodni cesta dobrou volbou — vyssi vyuZiti
se predpoklada pri prepravé chemikalii, kontejner(, stavebnim materialu atd.

Predkladand aktualizace hodnoti tfi scénare pfesunu zboZzi na vodni cestu, protoZe jeji budouci vyuZiti zavisi na radé
nejistych faktor(. Scénare zahrnuji projektovy objem odpovidajici 60 % kapacity plavebniho stupné i pIné vyuZziti
uvazované kapacity. Soucasné se méni podil pfepravni prace prfesunuté ze silnice na vodu v rozmezi od 40 %
do 100 %.

e Scénar 1 — celkovy projektovy objem 4,71 mil. t/rok, odpovidajici pfiblizné 60 % uvazované kapacity
plavebniho stupné; pfiblizné 7 000 prujezdu nakladnich plavidel za rok a 995 prujezdu osobnich a
kajutovych plavidel za rok; presun 40 % ze silnice a 60 % ze Zeleznice.

e Scénar 2 — celkovy projektovy objem 7,85 mil. t/rok, odpovidajici plnému vyuZiti uvazované kapacity
plavebniho stupné; pfiblizné 11 600 prujezdd nakladnich plavidel za rok a 995 prujezdu osobnich a
kajutovych plavidel za rok; presun 40 % ze silnice a 60 % ze Zeleznice.

e Scénar 3 — celkovy projektovy objem 4,71 mil. t/rok; cely pfesouvany objem je uvaZovan ze silniéni

dopravy. Z hlediska monetizovanych silniénich pfinosu jde o horni, nejpfiznivéj$i scénafr.

Na zakladé vybranych monetizovanych prinost vypoctenych v kapitole 9 lze pfi poufZiti historické nakladové
zakladny 6 728 mil. K¢ z aktualizace roku 2022 uvést orientacni prostou nediskontovanou dobu uUhrady. V
ekonomicky nejpfiznivéjSim scénafi 3 dosdhnou kumulované uspory provoznich naklad( silniéni dopravy a
nehodovosti této hodnoty pfiblizné po 13,7 roku provozu, tedy kolem let 2047-2048. Tento vysledek nelze
povaZovat za ekonomické hodnoceni findlnich variant z roku 2026, protoZe jejich aktualizované investi¢ni naklady
nejsou v této studii stanoveny.
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Tento vypocet je pouze orientacni. Zahrnuje Uspory provoznich nakladd tézkych ndakladnich vozidel a uUspory
nehodovosti, ale nezahrnuje dalsi externality, provozni a udrzovaci naklady vodni infrastruktury ani zlstatkovou
hodnotu a nepouziva diskontovani penéznich tokd. Investi¢ni naklady jsou navic prevzaty v cenové Urovni roku
2022, zatimco cast jednotkovych provoznich nakladl je aktualizovana k roku 2025; pro standardni ekonomické
hodnoceni musi byt vSechny polozky pfevedeny do jednotné cenové urovné. Nejde tedy o komplexni CBA ani o
standardni ukazatel ekonomické navratnosti. Prostd nediskontovana doba uUhrady Cini ve scénafi 1 pfiblizné 31,2
roku a ve scénafi 2 pfiblizné 16,8 roku.

Zamér muze vytvofit podminky pro obnovu nakladni vodni dopravy a pro vyuZiti dosud nespolehlivého ¢lanku
Labsko-vitavské vodni cesty. Ekonomickou pfijatelnost findlnich Variant 1 a 2 vSak nelze na zakladé této dopravni
studie definitivné uzavfit; bude zaviset na skuteéném ozZiveni prepravnich objemU v rozsahu odpovidajicim
hodnocenym scénaflim a na aktualizovanych investi¢nich nakladech jednotlivych variant.
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